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TEIL-UMGEBUNGSLARM-AKTIONSPLANE 2018

Allgemeine Informationen
Allgemeiner Teill Zusammenfassende Betroffenenauswieing

Aktionsplanung Autobahnen und SchnellstralRen (A&S)

Teil 1 Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie-
A&S aul3erhalb von Ballungsraumen
Teil 1 Graz Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie-

A&S im Ballungsraum Graz

Teil 1 Innsbruck Bundesministerium fur Verkehr, Inn ovation und Technologie-
A&S im Ballungsraum Innsbruck

Teil 1 Linz Bundesministerium fur Verkehr, Innovati on und Technologie-
A&S im Ballungsraum Linz

Teil 1 Salzburg Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie-
A&S im Ballungsraum Salzburg

Teil 1 Wien Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie-

A&S im Ballungsraum Wien

Aktionsplanung Stral3en auf3er Autobahnen und Schneddtral3en

Teil 2 Amt der Burgenlandischen Landesregierung StraRen aul3er A&S
im Burgenland

Teil 3 Amt der Karntner Landesregierung, Magistrat der Landeshaupt-
stadt Klagenfurt, Magistrat der Stadt Villach - Straf3en aulRer A&S
in Karnten

Teil 4 Amt der Nieder6sterreichischen Landesregiamg - Straf3en aul3er
A&S in Niederosterreich ohne Gemeinden des Balltmgss Wien

Teil 4 Wien Amt der Niederdsterreichischen Landesggierung -Stral3en aul3er
A&S in den in Niederosterreich liegenden Gemeindes Ballungs-
raums Wien

Teil 5 Amt der Oberdsterreichischen Landesregierung Straf3en aul3er
A&S in Oberosterreich ohne Gemeinden des Ballungssalinz

Teil 5 Linz Amt der Oberdsterreichischen Landesregerung - Stral3en aul3er
A&S im Ballungsraum Linz

Teil 6 Amt der Salzburger Landesregierung Stral3en aul3er A&S in Salz-

burgohne Ballungsraum Salzburg
Teil 6 Salzburg Magistrat der Stadt Salzburg- Stral3en aul3er A&S ifBallungsraum

Salzburg

Teil 7 Amt der Steiermérkischen Landesregierung Stral3en aul3er A&S in
der Steiermariohne Ballungsraum Graz

Teil 7 Graz Amt der Steiermarkischen Landesregierag - StralRen aufRer A&S im

Ballungsraum Graz
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Teil 8 Amt der Tiroler Landesregierung - Stral3en aul3er A&S in Tirol ohne
Gemeinden des Ballungsraums Innsbruck

Teil 8 Innsbruck ~ Amt der Tiroler Landesregierung - Stral3en aul3er A&S iBallungs-
raum Innsbruck

Teil 9 Amt der Vorarlberger Landesregierung - StraRen aul3er A&S in
Vorarlberg
Teil 10 Wien Magistrat der Stadt Wien- Stral3en aufRer A&S in dBallungsraum-

gemeinde Wien

Aktionsplanung Eisenbahnen

Teil 11 Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie-
Schienenstrecken auf3erhalb von Ballungsraumen
Teil 11 Graz Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie-

Schienenstrecken im Ballungsraum Graz

Teil 11 Innsbruck  Bundesministerium fr Verkehr, In novation und Technologie-
Schienenstrecken im Ballungsraum Innsbruck

Teil 11 Linz Bundesministerium fur Verkehr, Innonat und Technologie - Schie-
nenstrecken im Ballungsraum Linz

Teil 11 Salzburg Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie-
Schienenstrecken im Ballungsraum Salzburg

Teil 11 Wien Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie-
Schienenstrecken im Ballungsraum Wien

Aktionsplanung StralRenbahnen

Teil 12 Wien Magistrat der Stadt Wien- Stralenbahnstrecken im Ballungsraum
Wien

Teil 13 Linz Amt der Oberdsterreichischen Landesrgierung - Stral3enbahnstre-
cken im Ballungsraum Linz

Teil 14 Graz Landeshauptmann des Bundeslandes Stemark - Stral3enbahnstre-

cken im Ballungsraum Steiermark

Teil 15 Innsbruck ~ Amt der Tiroler Landesregierung - StralRenbahnstrecken im Bal-
lungsraum Innsbruck

Aktionsplanung Flugverkehr

Teil 16 Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie-
Flughafen Wien ohne Gemeinden des Ballungsraums Wie

Teil 16 Wien Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie-
Flughafen Wien im Ballungsraum Wien

Teil 17 Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie-
Flughafen Linz ohne Gemeinden des Ballungsraums Lin

Teil 17 Linz Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie-

Flughafen Linz im Ballungsraum Linz
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Teil 18 Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie-
Flughafen Graz ohne Ballungsraum Graz

Teil 18 Graz Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie-
Flughafen Graz im Ballungsraum Graz

Teil 19 Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie-

Flughafen Salzburg ohne Ballungsraum Salzburg

Teil 19 Salzburg Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie-
Flughafen Salzburg im Ballungsraum Salzburg

Teil 20 Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie-
Flughafen Innsbruck ohne Ballungsraum Innsbruck

Teil 20 Innsbruck  Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie-
Flughafen Innsbruck im Ballungsraum Innsbruck

Teil 21 Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie-
Flughafen Klagenfurt

Aktionsplanung IPPC-Anlagen

Teil 22 Graz Bundesministerium fur Digitalisierung und Wirtschaftsstandort-
IPPC-Anlagen gemald Gewerbeordnung 1994 im BallanigsiGraz

Teil 22 Innsbruck  Bundesministerium fur Digitalisierung und Wirtschaftsstandort-
IPPC-Anlagen gemald Gewerbeordnung 1994 im Ballaoigsinns-
bruck

Teil 22 Linz Bundesministerium fur Digitalisierung und Wirtschaftsstandort-
IPPC-Anlagen gemald Gewerbeordnung 1994 im BallawigsiLinz

Teil 22 Salzburg Bundesministerium fur Digitalisieung und Wirtschaftsstandort-
IPPC-Anlagen gemald Gewerbeordnung 1994 im BallawoigsiSalz-

burg
Teil 22 Wien Bundesministerium fur Digitalisierung und Wirtschaftsstandort-
IPPC-Anlagen gemal Gewerbeordnung 1994 im Ballaongsi\Vien
Teil 23 Graz Bundesministerium fur Nachhaltigkeit und Tourismus - IPPC-

Anlagen gemal} Abfallwirtschaftsgesetz 2002 im Bajkraum Graz
Teil 23 Innsbruck  Bundesministerium fir Nachhaltigkeit und Tourismus - IPPC-
Anlagen gemal} Abfallwirtschaftsgesetz 2002 im Bajkraum Inns-
bruck
Teil 23 Linz Bundesministerium fur Nachhaltigkeit und Tourismus - IPPC-
Anlagen gemal} Abfallwirtschaftsgesetz 2002 im Bajkraum Linz

Teil 23 Salzburg Bundesministerium fur Nachhaltigkét und Tourismus - IPPC-
Anlagen gemal} Abfallwirtschaftsgesetz 2002 im Bajkraum Salz-
burg

Teil 23 Wien Bundesministerium flr Nachhaltigkeit und Tourismus - IPPC-
Anlagen gemald Abfallwirtschaftsgesetz 2002Bailungsraum Wien
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VORWORT

Grundlage fir die Umgebungslarm-Aktionsplanunglistim Juli 2002 in Kraft getretene
EU-Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und &=lfung von Umgebungslarm mit
dem Ziel schadliche Auswirkungen von Umgebungslaaindie menschliche Gesundheit
sowie unzumutbaren Belastigungen durch Umgebungsatsprechend den Kenntnissen der
Wissenschaft vorzubeugen oder entgegenzuwirken.

Der vorliegende Entwurf des Aktionsplans 2018 sth# Fortschreibung des Aktionsplans
2013 dar, der fur Landes- und Gemeindestral3eningtreVerkehrsaufkommen von mehr als
drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, das entdyirrd. 8.250 Kfz pro Tag im Stral3en-
qguerschnitt, auf Basis der daraus resultierendategischen Larmkarten erarbeitet wurde.

Als Umgebungslarm gelten unerwiinschte oder gesitsdbeadliche Gerausche im Freien,
die durch Aktivitdten von Menschen verursacht wardgazu zahlt Larm, der vom Stral3en-
verkehr, Schienenverkehr und Flugverkehr sowiehastimmten Industrieanlagen ausgeht
und dem Menschen in bebauten Gebieten, in 6ffératidcarks sowie in larmempfindlichen
Gebauden und Gebieten (eines Ballungsraums odeleauland) ausgesetzt sind.

Umgebungslarm wurde als eines der groéf3ten Umwdlignoe in Europa erkannt. Die Stor-
wirkungen von Larm reichen von leichten Beeintrigimgen bis hin zum Gesundheitsrisiko.
Die Umgebungslarmrichtlinie sieht die Erstellungnugirmkarten fur die vier mal3geblichen
Larmquellen Hauptverkehrsstral3en, HauptstreckeBaden, Flughafen und stadtische Bal-
lungsraume mit grof3eren Industriestandorten vord@fefestgelegte Schwellenwerte tber-
schritten, sind Larmminderungsmal3nahmen zu Gberlege in Aktionsplanen festzuhalten.
Ein Aktionsplan ist ein strategisches Planwerk,Ziate, Strategien und MalRnahmen zur
Larmminderung und zum Schutz ruhiger Gebiete zmddieren. Die formalen Vorgaben flr
die Inhalte eines Aktionsplans sind in der Umgelstérgnrichtlinie vorgegeben. Wesentliche
Elemente sind u.a. die Darstellung und Bewertumd-demsituation, ein Malinhahmenkatalog,
sowie die Darstellung der durchgefihrten und ge¢plaiMalinahmen des Aktionsplans. So-
fern keine Handlungsoptionen zur Larmminderung remkar sind, ist das wesentliche Ele-
ment des Aktionsplans die Bewertung der LArmsitunati

Die Offentlichkeit wird tiber die Belastungssituationd geplante Larmminderungsmafnah-
men informiert. Die Teil-Aktionsplane der jeweits Osterreich zustandigen Stellen (z.B.
Teil-Aktionsplan 9: Stral3en aul3er A&S in Vorarlbekgnnen deshalb gemeinsam mit den
zugehdorigen strategischen Umgebungslarmkarten @iénen Informationen zum Larm-
schutz untehttp://www.laerminfo.atabgerufen werden.

Die Teil-Aktionsplane liefern die Grundlage fur wexe Planungen. Durch die Teil-
Aktionsplane werden keine direkten subjektiv-6ffiehien Rechte begriindet.
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EINLEITUNG

Die Aktionsplanung fur Umgebungslarm erfolgt imnderch die fur die Larmquelle zustan-
dige Behorde, der Aktionsplan fur Osterreich ssit daher aus mehreren Teil-
Aktionsplanen zusammen.

Das Land Vorarlberg hat flr HauptverkehrsstralRddeadutobahnen und Schnellstral3en
(d.h. for Landes- und Gemeindestral3en) mit einerkdfgsaufkommen von mehr als drei
Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, das entspricht8.250 Kfz pro Tag im StralRenquer-
schnitt, strategische Larmkarten und einen darasiebenden Aktionsplan zur Vermeidung
und Verminderung der Larmbelastung entsprechendPtierungsschritten zur nationalen
Umsetzung der EU-RL 2002/49EG erstellt. Der vodiede Aktionsplans 2018 stellt die
Fortschreibung des Aktionsplans 2013 dar.

Die Erstellung der strategischen Larmkarten eréotgirch das Buro Integral Ziviltechniker
GmbH, 8010 Graz, Grabenstral3e 33. Im ersten Selhurtden die Larmindices Lden (Tag-
Abend-Nacht-Larmindex) und Lnight (Nacht-Larmindé&erechnet und die Schallausbrei-
tung in Form von (Raster)-Larmkarten zweidimensiatgualisiert. In Konfliktzonenplanen
sind die Flachen dargestellt und beschrieben, iohea die Larmindices die in der Vorarl-
berger Larmkartenverordnung festgelegten Schwebeten.den = 60 dB und Lnight = 50 dB
Ubersteigen.

Ausgewertet wurden die Anzahl der Wohngebaude, &igéiten, Schulen und Krankenhau-
ser, der Lden und der Lnight der am niedrigstenisaler am starksten belasteten Fassade
sowie die Anzahl der Einwohner je Objekt. Ermittelirden auch jene Objekte, welche eine
ruhige Fassade aufweisen (OAL-36, Blatt 2: Schatlission an derartigen Fassaden liegen
um mindestens 5 dB unter dem Schwellenwert und umdestens 20 dB unter der Schal-
limmission der am starksten belasteten Fassadéelesudes).

Der Teil 9 - Aktionsplan Vorarlberg enthalt Malinamzur Regelung von Larmproblemen
und Larmauswirkungen sowie MalRnahmen zur LarmmurderGemal der Bundes-L&rmV 8
9 (3) und der Vorarlberger Larmkartenverordnungkdie Aktionsplanung folgende Mal3-
nahmen festlegen:

Mafl3nahmen in der Verkehrs- und Infrastrukturpiey
Malinahmen zu Verkehrsfluss und Infrastruktuidiet
Maflinahmen in der Raumordnung

auf die Gerauschquelle ausgerichtete technisidahmen
Wahl von Quellen mit geringerer Larmentwicklung
Malinahmen zur Verringerung der Schalltbertrggun
rechtliche oder wirtschaftliche Malinahmen ddlarize.

No gk owdr

Eine wesentliche Grundlage fur Malinahmen der Akptanung stellen die im Verkehrskon-
zept Vorarlberg 2006 ,Mobil im Landle” festgelegt&nundsatze, Strategien und Ziele dar.
Daruber hinaus werden auch Inhalte regionaler wmankunaler Verkehrskonzepte sowie
sektorale Fachkonzepte (z.B. Radverkehrsstratafge®rundlage fur die MalRnahmenpla-
nung herangezogen.
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Umgebungslarm-Aktionsplan Osterreich 2018, Teil 9 U-#018-023

1. PLANUNGSGEBIET

Das Planungsgebiet fur den Teil 9 - Aktionsplanardrerg umfasst die StraRenabschnitte mit
einem Verkehrsaufkommen von mehr als drei Milliokeaftfahrzeugen pro Jahr, das ent-
spricht einer Querschnittsbelastung von rd. 8.260d{o Tag im Zustandigkeitsbereich des
Landes sowie der betroffenen Gemeinden. Bezogedies¢ Verkehrsbelastung wurden
Landes- und Gemeindestral3enabschnitte mit einaar&sge von insgesamt rd. 184 km
untersucht. Die untersuchten Stra3enabschnitteisider Abbildung 1 dunkelblau als Lan-
desstral3en und gruin als Gemeindestral3en dargestellt

&y i N , e 7§ 'v." 7:-, S K
5 v ) % B > 4 ,:,c SN
AL BUL a4
Abb. 1: Planungsgebiet (Quelle: Land Vorarlberg)
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Landesstral3en Gemeindestral3en
Lange ) Lange
Nr. Name Gemeinde Name
(km) (km)

L1 Hohenweiler Stral3e 2,4 Dornbirn  RohrbachstralRe 1,6
L19 GailRauer Stral3e 2,2 Jodok-FinkstralRe 0,3
L3 HofsteigstralRe 11,7 Eisengasse 0,7
L40 Brugger StralRe 1,7 Klostergasse 0,3
L41  Senderstralie 2,9 Moosmahdstral3e 0,7
L46 Diepoldsauer StralRe 1,7 Briickengasse 0,5
L47 Bauernstralle 1,3 Raiffeisenstral3e 1,0
L50 Walgaustralie 8,9 Hatlerstral3e 0,3
L52  Meininger Stral3e 7,0 Feldkirch Kapfweg 0,5
L53 Bangser Stral3e 1,8 Nordliche RunastralRe 1,1
L55 Koblacher StralRe 0,8 Lustenau Kaiser Franz Josefstralie 0.8
L56 Gotzner LastenstralRe 2,3 Maria Theresien Strafl3e 1,3
L58 Maderer StralRe 0,5 Rankweil Appenzeller Stral3e 1,2
L60  Nofler StralRe 1,7 Hadeldorfstral3e 0,7
L64 Rankweiler StralRe 2,6 Summe 11,2
L87 Gaiser Stralle 1,4
L188 Montafoner StralRe 12,0
L190 Vorarlberger Stral3e 52,9
L191a Liechtensteiner Stral3e 3,2
L193 Faschina StralRe 3,4
L200 Bregenzerwald Stral3e 16,6
L202 Schweizer Stral3e 10,6
L203 Rhein Stral3e 16,8
L204 Lustenauer Stralie 6,8

Summe 173,2
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2. FUR DIE AUSARBEITUNG ZUSTANDIGE
BEHORDE/STELLE

Die Erstellung des Aktionsplans gemaR EU-Umgebuamgsichtlinie fallt in Vorarlberg in
die Zustandigkeit von verschiedenen Gebietskorperften.

Die fur die Ausarbeitung der strategischen Larmda@ftir Landes- und Gemeindestral3en und
des Teiles 9 - Aktionsplan Vorarlberg zustandigal&in der Vorarlberger Landesregierung
ist die Abteilung Stral3enbau (VIIb) des Amtes derariberger Landesregierung:

0 Postadresse: A-6901 Bregenz, Landhaus, ROmezstald
0 Standort: A-6800 Feldkirch, Widnau 12

Die Erarbeitung des Aktionsplanes erfolgt in Zusamarbeit mit den betroffenen Gemein-
den:

Dornbirn

Feldkirch
Lustenau
Rankweil

O O O O
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3.

GELTENDE SCHWELLENWERTE SOWIE
RECHTSGRUNDLAGEN

Dieser Teil-Aktionsplan basiert auf folgenden Reghtindlagen:

EU-Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und &mlpfung von Umgebungslarm
vom 25.06.2002, Amtsblatt EG Nr. L 189 vom 18.0020S. 12 (idF kurz ,EU-RL")

EU-RL, Art. 8, Abs.1, letzter Satz: die Malinahmesataung liegt im Ermessen der
zustandigen Behdrden.

Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz, BGBI. I, Nr.@IB2,Bundes-LArmG*

Bundes-LArmG, 8 7, Abs. 12: aus den Malinahmenvéigah des Aktionsplanes sind
keine subjektiv 6ffentlichen Rechte ableitbar.

Vorarlberger Stral3engesetz idF LGBI. Nr. 54/2015

23. Verordnung der Vorarlberger Landesregierung &tvategische Larmkarten und
Aktionsplane, LGBI. Nr. 15/2007 vom 03.05.2007, pirkartenverordnung*

Larmkartenverordnung, § 4, Abs. 4: es gelten digeinOAL-Richtlinie Nr. 36 - Blatt
2, vorgesehenen Bestimmungen. Aktuelle Fassun@-20101.

Larmkartenverordnung, § 4, Abs. 3: fir den durch derkehr auf Hauptstral3en ver-
ursachten Larm gelten Schwellenwerte von Lden dB@ind Lnight = 50 dB.
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4.1

4.2

ZUSAMMENFASSUNG DER DER
MASSNAHMENPLANUNG ZUGRUNDE GELEGTEN
DATEN DER STRATEGISCHEN
UMGEBUNGSLARMKARTEN

Angaben zur eingesetzten Software
Programm:  SoundPLAN, Version: 7.1
Hersteller: Braunstein + Berndt GmbH, D-71522 Baig Deutschland

Aktualitat und Art der Bestimmung der Grunaiadaten

Grundsatzlich wird bei den verwendeten Daten zvaedbaten betreffend das Gelan-
de, die Geb&ude und andere larmschutzrelevante®adwie Emissionsquellen un-
terschieden.

4.2.1 Aktualitat und Herkunft der Daten fur GelanBauten und Stral3enachsen

Die Lage und Kilometrierung der Stral3enachsen warddasis des digitalen Stra-
Rengraphs des Amtes der Vorarlberger LandesregjéBearbeitungsstand 2016) und
der Ortholuftbilder (Auswertung der Bildflugdate@@5-2016) definiert. Die Stral3en-
achse wurde auf das zuvor errechnete Geladnden(adéBasis der Laserscandaten
2011) aufgesetzt. Detailinformationen zur Lage Hidthe von Briicken, Unter- bzw.
Uberfiihrungen sowie zu charakteristischen Gelarmtekavurden aktuell erhoben
und in das Modell Gbernommen.

4.2.2 Aktualitat und Herkunft der Daten zu den Esissquellen
Fur die Ermittlung der Emissionsansatze wurden die

* Handische Stral3enverkehrszéhlung an Landesstr@®énir2Vorarlberg, die
auf Basis der Entwicklungen bei den automatischeaf3®@nverkehrszahlungen
auf das Jahr 2015 aktualisiert wurden,

» alle Auswertungen der Automatischen StralRenverkéhigngen in Vorarl-
berg an Landesstral3en (2015) sowie

* die zum Zeitpunkt der Meldung aktuell vorhandenéhldaten der Gemeinden
herangezogen.

Die Fahrzeugklassifizierung erfolgte nach dem Brj¥erkehrsdaten auf Landes-
straf3en Vorarlberg — Jahresbericht 2010, Abteilbtngl3enbau (VIIb)*. Der Schwer-
verkehrsanteil der Beurteilungszeitraume Tag, Abemdl Nacht sowie die jeweiligen
Anteile von leichten und schweren LKW wurden soweithanden, der automatischen
bzw. der handischen Stralenverkehrszahlung sowiel@n Angaben der Gemeinden
entnommen. Als Geschwindigkeiten der einzelnen3&mabschnitte wurden geman
OAL-Richtlinie 36/2 die erlaubten Hochstgeschwindigen dem StraRenmodell zu
Grunde gelegt. Diese wurden jeweils vor Ort erhob&ls Fahrbahnbelag wurde im
Rechenmodell dem Ist-Zustand entsprechend mit ,Alépéton” gerechnet.
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4.3

Die Belegung der Emissionsachsen erfolgte im Raulbeel!l getrennt nach Rich-
tungsfahrbahnen. Je Fahrtrichtung wurde eine synsoktbelegte Emissionslinie be-
racksichtigt.

Angaben zur Modellierung der Larmimmissionen
4.3.1 Beschreibung der Eingangsdaten Gelande

Die fur die Erstellung des dreidimensionalen digitaGelandemodells erforderlichen
Basisdaten wurden vom Landesamt flr Vermessunga@uinformation und der Ab-
teilung StraRenbau (VIlb) des Landes Vorarlbergisawwn den Osterreichischen
Bundesbahnen zur Verfigung gestellt und durch eig@hebungen erganzt. Die Da-
ten liegen im shape-, dwg- oder dxf-Format vor.

Grundlage des Gelandemodells bilden die Hohenirdtionen (1m-Isolinien) aus
dem Laser-scanning-Hohenmodell Vorarlberg. Ergéanztien diese Hohen durch die
aus der Objekterfassung Vorarlberg (2014) stamnrehdge- und Hohendaten der
Kunstbauten, Fahrbahnrander und Fahrbahnachsen.

4.3.2 Beschreibung der Eingangsdaten Emissionsouell

Die Emissionsquellen, konkret die relevanten SinaBge wurden auf das Gelande-
modell aufgesetzt, die Verkehrsstarke als Pararhatgzrlegt. Weiters wurden die er-
hobenen Geschwindigkeitsbeschrankungen eingepftebyBricken, Tunnels oder
Galerien modelliert.

4.3.3 Beschreibung der Eingangsdaten Larmschutz

Informationen zu bestehenden baulichen Larmschuimatamen (Lage, Hohe, schall-
technische Kenngrél3en) entlang der untersuchteddsstralRenabschnitte wurden
Ubernommen bzw. erhoben und in das Gelandemodelkkigt.

Informationen zur Lage und Hohe von bestehendem&éhnutzwanden entlang der
Bahn wurden von den Osterreichischen Bundesbal®BB-{nfrastruktur Bau AG)

Ubermittelt. Die Larmschutzwande wurden auf dasi@#modell aufgesetzt, ihre

schalltechnischen Kenngréf3en wurden definiert.

4.3.4 Beschreibung der Eingangsdaten Bodendampfung

Uber das Bearbeitungsgebiets wurde die BodendampfiinG = 0,8 angesetzt. Be-
festigte Flachen wie z.B. Fahrwege oder Gewassettemumit G = 0,0 angesetzt.

4.3.5 Beschreibung der Eingangsdaten Gebaude

Aus der Objekterfassung Vorarlberg (2014) liegdorimationen zu den Boden-,
Dach- und Objekth6hen der Geb&aude vor. Die Gebatateationen wurden in das
Hohenmodell Gtbernommen.

In weiterer Folge wurde jedes Gebaudepolygon meraieindeutigen Adresscode be-
haftet. Bei Gebauden mit mehreren Adresscodes (¥dhnanlagen) ergaben sich
gemal der Anzahl der Adresscodes zusatzliche Gepélygione, welche geomet-
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4.4

risch vollstandig ident sind — jedes Gebaudepolygeist somit einen eindeutigen
Code auf.

4.3.6 Anzahl der bei der Berechnung berucksichtiggeflexionen
Bei der Berechnung wurden Reflexionen 1. Ordnungdesichtigt.

4.3.7 Angaben zur Zusammenarbeit und zum AustaumtciDaten mit anderen fur
die Larmkartierung zustandigen Behdrden

Fur das vorliegende Gebiet bzw. die vorliegenderigirellen wurden keinerlei Daten
von anderen fir die Larmkartierung zustandigen Badrd bendtigt.

4.3.8 Angaben zur grenziberschreitenden Betrachtond.armquellen

Der Larm der Vorarlberger HauptverkehrsstraRen nen@oereich zu Nachbarstaaten
wurde durch eine ausreichend Uber die Grenze hilawkgnde Modellierung der je-
weiligen Larmquelle gewahrleistet. Die Larmbelagtanf dsterreichischem Staatsge-
biet, welche vom Verkehr der angrenzenden Haupéledstral3en der Nachbarstaaten
resultiert, stand nicht zu Verfiigung und wurde dateht dargestellt.

Angaben zur Methodik
Angaben zur Bestimmung der betroffenen Einwohner

Die Bestimmung der betroffenen Einwohner erfolgteets des Verschnitts der ein-
deutigen Gebaudecodes mit den Daten des Zentraddoehdgisters (ZMR, Daten-
stand: 26.01.2016, Abfragedatum: 5.2.2016; Datéah&tatistik Austria, Bundesan-
stalt Statistik Osterreich. Guglgasse 13, 1110 \idie im weiteren Verlauf berech-
neten Gebaudelarmkarten lieferten die Zuordnundpdeoffenen Einwohner zu den
jeweiligen Pegelklassen.
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5. ANGABE UND BEWERTUNG DER GESCHATZTEN
ANZAHL VON PERSONEN, DIE

UMGEBUNGSLARM AUSGESETZT SIND

In den Tabellen sind entlang der betroffenen Landed Gemeindestralienabschnitte, kumu-
liert fUr jeden Pegelbereich, die Anzahl der Olgakind Bewohner (mit Hauptwohnsitz oder
Nebenwohnsitz) sowie die betroffene Flache in legawiesen. Ermittelt wurde auch die
Anzahl der Objekte, die als Schulen, Kindergarted Krankenhauser genutzt werden. Wei-
ters wurden jene Objekte ermittelt, welche einggeifrassade aufweisen. Die tabellarischen
Auswertungen enthalten auch die Summen der ObjBkt@phner und Flachen, welche von
Uberschreitungen der Schwellenwerte von 60 dB éiir ldden und von 50 dB fiir den Lnight

betroffen sind.

Allgemeine Belastung Lden [dB]
Zusammenfassung Summe
. 55 -59 60 - 64 65 - 69 70 -74 =75
Tag-Abend-Nacht-Larmindex = 60

Objekte 4215 2159 2492 1227 46 5924
Objekte mit Wohnnutzung 3938 1990 2259 1107 41 5397
Schule 19 9 16 3 28
Kindergarten 7 9 6 1 16
Krankenhaus 6 2 4 2 8
Bewohner mit Hauptwohnsitz 20291 11158 13819 8439 502 33918
Bewohner mit Nebenwohnsitz 1189 579 827 746 29 2181
HEEITED M RENTeinez 188 1504 7525 6102 447 15578
in Objekten mit ruhiger Fassade
Bewohner mit Nebenwohnsitz
in Objekten mit ruhiger Fassade e 8y S i 1114
Flache [ha] 2022 963 509 328 103 1903

Werte Uber dem Schwellenwert von 60 dB fiir den Lden

Abb. 2: Allgemeine Belastung (Tag-Abend-Nacht-Lé&d®ex)

Allgemeine Belastung Ln [dB]
Zusammenfassung 45-49 | 50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 =70 | Summe
Nacht-Larmindex =50

Objekte 4885 2452 2351 1579 176 6558
Objekte mit Wohnnutzung 4554 2290 2133 1418 162 6003
Schule 18 11 15 5 31
Kindergarten 8 9 7 1 17
Krankenhaus 5 2 5 2 9
Bewohner mit Hauptwohnsitz 23429 13202 12666 9508 2052 37428
Bewohner mit Nebenwohnsitz 1384 690 721 823 144 2378
SERINES Wl Ul 63 1233 6130 6739 1523 15625
in Objekten mit ruhiger Fassade
Bewohner mit Nebenwohnsitz
in Objekten mit ruhiger Fassade 13 " 331 i 118 1103
Flache [ha] 2310 1110 563 356 145 9 2184

Werte Uber dem Schwellenwert von 50 dB fiir den Ln

Abb. 3: Belastung wahrend der Nacht (Nacht-Larmi)de
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Die Auswertung der strategischen Larmkarten benaBtralRenabschnitten mit einem Ver-
kehrsaufkommen von mehr als drei Millionen Kraftiedugen pro Jahr (rd. 8.250 Kfz pro
Tag) fur die Larmindices Lden (Tag-Abend-Nacht-Lérdex) und Lnight (Nacht-
Larmindex) ergibt die aus den nachfolgenden Tabaltsichtlichen Ergebnisse:

Anzahl der durch Umgebungslarm betroffenen Einwohne (HWS)

Lgen> 60 dB Lnight > 50 dB

CremiEe § Beml s Schwellenwert Schwellenwert Lden™ 550B Lrigh: > 45 dB
Alberschwende 397 399 577 583
Altach 265 276 452 494
Andelsbuch 10 10 20 20
Bartholomaberg 257 254 457 457
Bezau - - 12 12
Bludenz 1.044 1.049 1.388 1353
Bludesch 552 610 891 964
Bregenz 4.862 5.645 7.183 8415
Dornbirn 5.054 5.885 8.204 9269
Feldkirch 3.123 3.402 5.098 5597
Frastanz 666 751 1.014 1254
FuRach 464 600 1.071 1253
Gotzis 1.256 1.337 1.943 2192
Hard 1.474 1.767 2.768 3568
Hochst 933 987 1.453 1657
Hohenems 2.579 2.709 3.931 4285
Horbranz 58 61 124 134
Klaus 9 9 13 13
Koblach 205 232 355 371
Lauterach 1.068 1.206 1.881 2082
Lochau 828 921 1.481 1550
Lorins 88 88 161 161
Ludesch 350 364 573 590
Lustenau 3.066 3.473 4.818 5476
Mader 63 84 150 172
Meiningen 302 319 448 472
Nenzing 146 149 410 446
Nuziders 78 78 117 117
Rankweil 1.606 1.702 2.375 2605
Reuthe 73 59 194 194
Rothis 202 206 284 284
Schruns 279 347 481 598
Schwarzach 430 308 613 623
AMT DER VORARLBERGER LANDESREGIERUNG SEITE 17/ 68



Lgen> 60 dB Lnight > 50 dB

Gemeinde / Bezirk Schwellenwert Schwellenwert

Lgen> 55dB Lnight > 45 dB

St. Anton im Montafon 147 147 242 206
Sulz 349 361 496 546
Thiringen 134 143 213 230
Tschagguns 1 3 59 71
Weiler 300 214 398 405
Wolfurt 1.200 1.273 1.861 2138

Anteil der durch Umgebungslarm betroffenen Einwohne an der Bevdlkerung in %

Lgen> 60 dB Lnight > 50 dB

Gemeinde / Bezirk Schwellenwert Schwellenwert

Lgen> 55dB Lnight > 45 dB

Alberschwende 12,3% 12,4% 17,9% 18,1%
Altach 4,1% 4,2% 6,9% 7,6%
Andelsbuch 0,4% 0,4% 0,8% 0,8%
Bartholomaberg 11,0% 10,8% 19,5% 19,5%
Bezau 0,0% 0,0% 0,6% 0,6%
Bludenz 7,4% 7,4% 9,8% 9,6%
Bludesch 23,3% 25,8% 37, 7% 40,7%
Bregenz 16,7% 19,4% 24,6% 28,9%
Dornbirn 10,5% 12,2% 17,1% 19,3%
Feldkirch 9,6% 10,4% 15,6% 17,2%
Frastanz 10,4% 11,8% 15,9% 19,6%
FuRach 12,1% 15,7% 27,9% 32,7%
Gotzis 11,1% 11,8% 17,2% 19,4%
Hard 11,2% 13,4% 20,9% 27,0%
Hochst 11,9% 12,6% 18,5% 21,1%
Hohenems 16,2% 17,0% 24,6% 26,9%
Hoérbranz 0,9% 1,0% 2,0% 2,1%
Klaus 0,3% 0,3% 0,4% 0,4%
Koblach 4,6% 5,2% 7,9% 8,3%
Lauterach 10,6% 12,0% 18,7% 20,7%
Lochau 14,4% 16,0% 25,8% 27,0%
Lorlins 30,6% 30,6% 55,9% 55,9%
Ludesch 10,2% 10,7% 16,8% 17,3%
Lustenau 13,8% 15,6% 21,7% 24,6%
Mader 1,6% 2,2% 3,9% 4,5%
Meiningen 14,0% 14,8% 20,8% 22,0%
Nenzing 2,4% 2,4% 6,6% 7,2%
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Lgen> 60 dB Lnight > 50 dB

Schwellenwert Schwellenwert ¢ 55dB Lright > 45 dB

Gemeinde / Bezirk

Nuziders 1,6% 1,6% 2,4% 2,4%
Rankweil 13,7% 14,5% 20,2% 22,2%
Reuthe 11,3% 9,1% 30,1% 30,1%
Rothis 10,5% 10,7% 14,7% 14,7%
Schruns 7,5% 9,3% 12,9% 16,1%
Schwarzach 11,2% 8,0% 15,9% 16,2%
St. Anton im Montafon 19,5% 19,5% 32,2% 27,4%
Sulz 13,6% 14,1% 19,4% 21,3%
Thiringen 5,9% 6,3% 9,4% 10,2%
Tschagguns 0,0% 0,1% 2, 7% 3,2%
Weiler 14,3% 10,2% 18,9% 19,3%
Wolfurt 14,4% 15,3% 22,3% 25,6%

Unter Berlicksichtigung der Uberschreitung der Sdlewaerte ist festzustellen, dass der
Zeitraum Nacht (Uberschreitung Lnight) den maRgedbarZeitraum darstellt. Wie zu erwar-
ten war, ist die grof3te Anzahl an Betroffenen in @G&meinden des dicht besiedelten Rhein-
tals zu finden.

Im Vergleich zum Aktionsplan 2013 hat die AnzahlBetroffenen im gesamten Untersu-
chungsgebiet um etwa 10% zugenommen, wobei zu k&dhtigen ist, dass der Umfang der
untersuchten Stral3enkilometer um ca. 8% gegenid& & weitert wurde.

Bei der Angabe der von Schwellenwertiiberschreitnriggroffenen Bewohner und Objekte
wird weiters nicht beriicksichtigt, dass durch ddé¢ $983 durchgefiihrten und abgeschlosse-
nen Schallschutzfensterforderungen bereits ein ntiesger Anteil der Bewohner im Innen-
raum geschitzt ist.
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6. ANGABE VON BESONDEREN LARMPROBLEMEN
UND VERBESSERUNGSBEDURFTIGEN
SITUATIONEN

Das Stadtgebiet voRregenzwird von der L 190 Vorarlberger Stral3e und L 2@R\&eizer
Stral3e mit Verkehrslarm belastet. Entlang der Li$8@ie Bebauungsstruktur sehr unter-
schiedlich, mit teils dichterer Bebauung und mebcgessigen Gebauden, die von Bereichen
mit geringerer Bebauung und Grunflachen unterbnoetied und teils stadtischen Charakter
aufweist. Entlang der L 202 geht eine zuerst loelebauung in eine beidseits zum Teil sehr
dichte Wohnbebauung Uber, die jedoch immer wigdargewerblichen Objekten unterbro-
chen wird.

Die Gemeindegebiete vdruRach Hard undH6chstwerden ebenfalls von der L 202 mit
Verkehrslarm belastet. Entlang dieser Abschnitteirse beidseitig lockere Wohnbebauung,
unterbrochen durch gewerbliche Betriebe und Grah#a vorherrschend. Im Gemeindege-
biet vonHOchst entsteht zudem Verkehrslarm durch die L 19 GaiR&uralRe und die L 40
Brugger Stral3e. Bis zur Einmundung der L 40 fuketld202 durch eine lockere Wohnbe-
bauung. Bis zur Staatsgrenze zur Schweiz befindérbgidseits der Stral3e mehrgeschossige
Wohngebaude in unmittelbarer Nahe zur Landesstral3e.

Im Gemeindegebiet vardorbranz befindet sich beidseits der L 190 VorarlbergeaS¢reine
lockere Bebauung, Gberwiegend aus zweigeschosSigbauden, die sich zur Gemeinde
Lochau fortsetzt. Im Untersuchungsbereicauterach reicht die Bebauung grof3teils an die
L 190 heran. Im Zentrum herrscht eine Uberwiegendergeschossige Wohnbebauung vor,
die aul3erhalb des Zentrums in eine lockere, voredgdighen Objekten unterbrochene Be-
bauung Ubergeht. Im Gemeindegebiet Lzastenau bringen die L 203 Rheinstralle und die L
204 Lustenauer Stral3e Verkehrslarmbelastungerl P33 ist Uberwiegend bis unmittelbar
bis an die LandesstralRe mit Wohnbebauung verbaudds L 204 herrschen Einfamilienhau-
ser vor.

Im Stadtgebiet voDornbirn befinden sich Abschnitte der L 190 Vorarlbergea8é und der
L 204 Lustenauerstraf3e. Die Bebauung entlang d@®0List sehr unterschiedlich strukturiert.
Im noérdlichen Abschnitt der L 190 zwischen Jodokk-5tral3e und Stiglingen (Abzweigung)
L 49 bestimmt ein beidseitiges flachiges Betriebsgfeden Stadt- und StraRenraum. Der
Teilabschnitt der L 190 zwischen OBB-Bahnlinie et L 204 fiihrt am 6stlichen Rand des
Stadtzentrums und wird durch stark durchmischtedhgen wie Dienstleistungen, Ge-
schéftszonen, 6ffentliche Einrichtungen, vereinaatth Wohnnutzungen etc. gepragt. In sud-
licher Fortsetzung flhrt die L 190 durch das Saldtntrum Hatlerdorf mit ebenfalls beidsei-
tig durchmischten Nutzungsstrukturen. Ab der Schersiral3e L 45 Richtung Hohenems
bestehen anfangs noch Baulandreserven, die duttcbelsrger, Hotel und gewerblichen
Nutzungen durchsetzt sind. Folgend breitet sicHlaahiges dichtes Betriebsgebiet aus, das
bis zur Gemeindegrenze Hohenems reicht.

Die L 204 Lustenauerstral3e entwickelt sich immehmze einer durchmischten Geschafts-
straRe mit teils groRvolumigen Baukdrpern. Offehtti Einrichtungen, Geschéfte, Dienstleis-
ter, Gewerbe, aber auch Wohnen bestimmen den &faffeAm Stadtrand ist wiederum ein
flachiges Betriebsgebiet gewidmet, mit dichtem Hdnohd auch dem Messegelande.
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In Hohenems Gotzis, Koblach undFrastanz befinden sich beidseitig der L 190 grofteils
mehrgeschossige Wohnbebauungen, unterbrochen voril&hen und einigen kleineren
gewerblichen Betrieben.

Das Gemeindegebiet vdteldkirch wird von den Landesstral3en L 190 Vorarlberger¥tra
L 191 Liechtensteiner Stral3e, L 64 (Rankweiler (B#)ebzw. Teilabschnitten der L 53
(Bangser Stral3e), L 60 (Nofler Stral3e) und von@emeindestralRen Kapfweg und Runa-
stralRe (nordlicher Abschnitt) mit Verkehrslarm lsédéa Die Bebauung entlang der L 190, L
191 und L 53 ist unterschiedlich strukturiert. IrarBich der Innenstadt findet sich eine Be-
bauung mit stadtischen Charakter, im Bereich dadt&ile Tisis, Levis, Altenstadt, Tosters
und Nofels wechselt eine teilweise stadtisch geprBgbauung mit einer teils aufgelockerten
Wohnbebauung und zusammenhangend gewerblich genlBeteichen. Entlang der L 64
und L 60 dominiert eine Uberwiegend geschlosserérgeschossige Wohnbebauung. Ent-
lang des Kapfwegs und der ndrdlichen Runastraf@erirsich Gewerbegebiete bzw. westlich
der Runastral3e ein weitlaufiges Landwirtschaftsgebi

Entlang der L 200 ist die Bebauung im UntersuchbagsichAlberschwende Andelsbuch
BezauundReuthe unterschiedlich strukturiert. Es finden sich iror&s mehrgeschossige
Wohngebaude, die aul3erorts in eine teils lockerbWebauung, unterbrochen durch Grin-
bereiche und im geringen Ausmal3 auch von geweglibjekten, tibergeht. Ein &hnliches
Bild zeigt die L 188 in den Gemeindegebieten Bamtholomaberg, Lorlins, Schruns, St.
Anton undTschagguns

Das Gemeindegebiet védtankweil wird von der L 50 Walgaustraf3e und der L 190 Merar
berger StraRe mit Verkehrslarm belastet. Die Lsb@m Zentrum von Rankweil beidseitig bis
auf wenige kurze Bereiche durchgehend bebaut. intar L 190 ist beiderseits der Landes-
stral3e eine gewerbliche Nutzung, die in eine Eiilfanihausbebauung tbergeht, vorzufin-
den. Anschlie3end sind wieder gewerblich genutidetfen. Die Appenzellerstralie ist ab
dem Ortsbeginn beidseitig bebaut. Ausgenommen dmeist der Bereich der Bahnunterfiih-
rung. Vor dem Ortsschild bis zur L 190 befindehsieidseitig landwirtschaftliches Gebiet,
bzw. westlich der Autobahnunterfiihrung das neuei@etgebiet. Die Hadeldorfstrale ist
durch eine dichte Bebauung mit vor allem Ein-/ dmetifamilienh&ausern gepragt.
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/. DARSTELLUNG DER EINBEZIEHUNG DER
OFFENTLICHKEIT

Der Vorarlberger Aktionsplan ist Teil des dstermsieiten Aktionsplanes. Osterreichweite
Informationen zum Thema Umgebungslarm sind im freezusammengestellt unter:

www.laerminfo.at

Vorarlberger Informationen zum Thema Umgebungsigind im Internet abzurufen unter:

https://vorarlberg.at/web/land-vorarlberg/conteiddseite/-
/asset publisher/aA6AJ38txu0k/content/umgebunagsidarticle id=274700

Stellungnahmen zum Entwurf des Aktionsplanes kanimteerhalb der 6-wdchigen Stellung-
nahmefrist vom 25.06.2018 bis zum 06.08.2018 dtibhifper E-Mail

umgebungslaerm@yvorarlberg.at

oder auf dem Postweg unter dem Betreff ,,Umgebumngmsliéhtlinie / Aktionsplan“ an das
Amt der Vorarlberger Landesregierung, Abteilunga8anbau (VIlb), Widnau 12, A-6800
Feldkirch, ibermittelt werden.

Die eingegangenen schriftlichen Stellungnahmen amsbrgfaltig geprift und soweit rele-
vant in der Endfassung beriicksichtigt.
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8. BEREITS VORHANDENE ODER ZUR
REALISIERUNG ABSEHBARE MASSNAHMEN ZUR
LARMMINDERUNG

Umfassende Larmschutzplanung ist mehr als bauli@hktiver) Larmschutz am Ausbrei-
tungsweg Verkehrsweg - Immissionsort und / odeektisgitiger (passiver) Larmschutz an
Wohngebauden. Umfassende Larmschutzplanung bedsoket vernetzten Planungsansatz u.
a. unter Berucksichtigung der Verkehrsplanung, Rdanung, Wohnbauférderung etc. und
insbesondere auch der Information und Bewusstsédasiyg durch Einbeziehung sowohl der
Verursacher als auch der Betroffenen. In diesemeSsnd die beschriebenen vorhandenen
und durchgefuhrten MalRnahmen sehr breit angelegt.

8.1 PASSIVE SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN - Fensterfordagu

Seit dem 01.01.2013 werden Schallschutzfensterahmien der Wohnhaussanierung gefor-
dert. Informationen zur Férderung von Larmschutzmaditnen an Landesstral3en sind nach-
stehender Homepage des Landes Vorarlberg zu enémehm

https://vorarlberg.at/at.gv.wien.vibg.portal/web#iavorarlberg/contentdetailseite/-
/asset publisher/gA6AJ38txu0k/content/foerderurchdlinien-der-abteilung-
wohnbaufoerderung?article id=89639

Das Land Vorarlberg hat als eines der ersten Budéw@sr bereits Anfang der 80er Jahre mit
der Umsetzung von LarmschutzmalRnahmen an Landésstkeegonnen. In der abgelaufenen
Aktionsplanperiode wurden an Landesstral3en mineiderkehrsaufkommen von mehr als
drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, im Planaggbiet des Aktionsplanes 2013, ca. 760
Fenster mit einer Fordersumme von ca. € 420.0@0¢rdert.

8.2  STRASSENBAULICH - TECHNISCHE MASSNAHMEN

Hauptverkehrsstral3en dienen vorwiegend dem regonétrkehr, und ibernehmen gerade in
Orts- bzw. Stadtdurchfahrten auch die FunktionSkmmelns. Zahlreiche untergeordnete
ErschlieBungsstral3en sind Uber verschiedenste #mgaformen angeschlossen. Offene bis
geschlossene Bebauung reicht bis an die Stral3e.hera

Die bei Ubergeordneten Strafl3en mit relativ weitehoander entfernten Anschlissen Ublichen
straf3enseitigen LArmschutzmalRnahmen (Larmschutandgdet —walle) lassen sich im Orts-
gebiet nur schwer realisieren. In derartigen Béicwerden hauptsachlich Fensterférderun-
gen realisiert, wie sie unter Pkt. 8.1 beschriebied. Darlber hinaus kann durch eine hoch-
absorbierende Verkleidung schallharter Flachen wiggentliche Reduktion von Reflexionen
erreicht werden, wie z.B. in Portalbereichen vonfialn (beispielsweise beim Schattenburg-
tunnel im Stadtzentrum von Feldkirch) oder bei 8tiduern im Zuge von Unterfihrungen
(wie z. B. in Dornbirn im Zuge der L 190 und in @i&tim Zuge der L 58 umgesetzt).
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Im Zusammenhang mit der Sanierung und dem Ausbakidenbahnstrecke Lauterach — St.
Margrethen wurde die Bahnunterfihrung der L 208ustenau schalltechnisch genau unter-
sucht und als schalltechnische Sanierungsmal3nahen@bdorbierende Verkleidung der
Stutzmauern mit auf die Stitzmauern aufgesetzte&énutzwande umgesetzt.

Abb. 4: ahnunterfUhrung L203 Lustenau Abb. 5: Tunnelauskleidung Sulztobel;
(Quelle: Land Vorarlberg) (Quelle: Land Vorarlberg)

Im Verkehrskonzept des Landes findet sich im MaBratteil auch die Entlastung Uberbean-
spruchter Ortsdurchfahrten. Ein wesentliches Zadlail ist es, die Umweltsituation u. a. auch
hinsichtlich der Larmbelastung zu verbessern. Beiem Ortsumfahrungen sind fur die zu
entlastenden StralRen daher rechtzeitig flankier&falenahmen zur dauerhaften Erhaltung
der angestrebten Entlastungswirkung vorgeseheal3&tbaulich-technische Malinahmen,
welche ebenfalls eine Verbesserung der Larmsitadigwirken und sich bereits in oder kurz
vor Umsetzung befinden, sind:

e L200, Umfahrung Andelsbuch — Bihel (bereits umgeset

e L 45 - A 14, Anschlussstelle Dornbirn - LustenausBau (Rheintal Mitte), Verlange-
rung BleichestralRe (derzeit Behdrdenverfahren unohd@abldsen)

* L 82— A 14, Anschlussstelle Bludenz — Birs (Ausbhi2019)
» Laufende StralR3eninstandhaltung hinsichtlich Fahwrbagébenheiten

Von Bregenz bis Lauterach wurde im Zuge der Ingtatmling der Verkehrslichtsignalanla-
gen (VLSA) eine Optimierung der Steuerung realisiie eine Minimierung der Fahrzeiten
beinhaltet. Im Zuge der Optimierung der entlangld202 von Hard bis Bregenz wurde
ebenfalls eine Verkehrssteuerung tber mehrere Knogtalliert, die eine Optimierung des
Verkehrsflusses gewahrleistet.

8.3 VERKEHRSPLANERISCHE UND VERKEHRSPOLITISCHE MASBHMEN

8.3.1 Malnahmen im Wirkungsbereich des Landes

Verkehrsplanerische und verkehrspolitische MalRnahmagen einzeln und in Kombination
ebenfalls zu einer Verbesserung der LaArmsituateonls gibt erfahrungsgemal eine Reihe
von MalRnahmen, die zwar nur eine geringe MindedaggMittelungspegels bewirken, je-
doch zu einer deutlichen Reduzierung des Anteiladbigiter fihren (siehe das Ergebnis des
Berliner Modellversuches VEPRO aus dem Jahr 200@h wenn eine einzelne Malinahme
nur eine geringe Larmminderung bringt, kann siezttem sinnvoll sein.
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Grundlage des verkehrspolitischen und verkehrspketeen Handelns sind die verkehrspoli-
tischen Grundsatze, Strategien und Ziele, die amdesverkehrskonzept Vorarlberg 2006
.Mobil im Landle“ verankert sind. Dieses partizipagntwickelte Landesverkehrskonzept
stellt fir das Bundesland eine verkehrspolitisch@dlungsanleitung fur die folgenden zehn
bis finfzehn Jahre dar. Aus den Zielen und Gruzésatvurden die wichtigsten Handlungs-
schwerpunkte und Malinahmen abgeleitet. Nachdenmrsa#n vergangenen zwolf Jahren
die Rahmenbedingungen wiederum entscheidend gedradesn, wird derzeit das Landes-
verkehrskonzept aktualisiert und tiberarbeitet. Bigebnisse dieser Uberarbeitung und die
daraus abgeleiteten Mallnahmen sollen bis zum So2®dérvorliegen und von der Landes-
regierung beschlossen werden.

Im derzeit noch geltenden Landesverkehrskonzefieshirch verschiedenste Mal3nahmen
ein Trend zum Umweltverbund in der Verkehrsmittdiiverreicht werden. Ein wesentliches
Ziel dieser Malinahmen besteht darin, den AnteiRdev-Lenker im werktaglichen Perso-
nenverkehr bis 2015 um 6 % zu senken, und zwarrsign des Radverkehrs (+3 %), des
offentlichen Verkehrs (+2 %) und des Anteils dewRMitfahrer (+1 %). Auch im neuen
Landesmobilitats- und -verkehrskonzept wird einemtches Ziel in der Veranderung der
Verkehrsmittelwahl vom motorisierten Individualvehs hin zum Umweltverbund (zu Ful3
gehen / Radfahren / Bus- und Bahnbenutzung) lidgenDiskussion Uber die neuen Zielvor-
gaben zur Verkehrsmittelwahl ist zum Zeitpunkt Aasarbeitung dieses Aktionsplans noch
im Laufen.

Die aktuelle Mobilitatserhebung aus dem Jahr 2@&igtzdass die Erreichung der im Ver-
kehrskonzept formulierten Ziele den richtigen Trewdweist (siehe Abb. 6). Der Anteil der
zuruckgelegten Wege im Umweltverbund (zu Ful3 gétiedfahren / Bus- und Bahnbenut-
zung) hat sich von insgesamt 44% auf 48% erhohtAdteil der Wege im motorisierten In-
dividualverkehr (Pkw-Lenker / Pkw-Mitfahrer / Motadfahrer) von insgesamt 56% auf 52%
reduziert.

Wege der Vorarlbergerinnen (>6 Jahre) werktags (Mod  al Split)
o 7% Abnahme des
% m MIV-Fahrer-Anteils
50 46
43

45 40
40
35

27% Zunahme 14% Zunahme des
30 T des OV-Anteils | Radf.-Anteils

i\

25
20 d N “ . v 19 19 qg
15 13 14 14 10

11 10 T
10 +
. l:
0 T T T T

Bahn+Bus Radfahrer FulRgénger Pkw-Lenker  Pkw-Mitfahrer

2003 ®=Zjel 2015 m=m2017

Abb. 6: Ergebnisse aus den Erhebungen zur Verkdttesnahl der Vorarlbergerinnen und Vorarl-
berger (Quelle: Land Vorarlberg, KONTIV, Herry)
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Die Verkehrsverlagerung auf den Umweltverbund teagth zu einer nachhaltigen Verminde-
rung des Verkehrslarms bei. Nachstehend angefuhdem Verkehrskonzept 2006 enthalte-
ne MalRBnahmen zur Zielerreichung entsprechen datlarhaltlich den Intentionen der Akti-
onsplanung:

= Angebotsverbesserung im 6ffentlichen Personenverkeh
=  OPNV-Attraktivierung — Busbeschleunigung

= Ausbau und Verbesserung der Schieneninfrastruktur

» Fdrderung des nicht motorisierten Verkehrs

» Mobilitatsmanagement

»= Nachhaltige Tourismusmobilitat

0 Angebotsverbesserung im offentlichen Personenverkeh

Der offentliche Verkehr erbrachte im Jahr 2017 eiN®dal-Split-Anteil von rund 14%
(KONTIV Herry), wodurch die Zielsetzung des Verkskonzepts Vorarlberg 2006 (13 %)
sogar ubertroffen werden konnte. Erreicht wurdes digrch die konsequente Weiterentwick-
lung der Qualitat des Angebots im 6ffentlichen \&mksowie eine nach Prioritdten ausge-
richtete Strategie. Insbesondere wurden Verbesgenuim Puncto Zuverlassigkeit, Regelma-
Bigkeit, Punktlichkeit oder Anschluss-SicherungyisoAngebotserweiterungen um Licken
im Gesamtangebot schlieRen zu kdnnen umgesetztdwitFahrplanwechsel 2017 wurde
eine Taktverdichtung auf der Schiene umgesetzAblildung 7 ist die Angebotsentwicklung
im Personennahverkehr der letzten 10 Jahre anrariéatirleistung dargestellt. So wurden
die Fahrplankilometer auf der Schiene von 2007 K8 km) bis 2017 (4,7 Mio. km) um
Uber 40% erhoht. Im Busverkehr gelang im gleicheitrdum eine Steigerung von 9% von
17,5 Mio. km (2007) auf 19,0 Mio. km im Jahr 2017.

Entwicklung der Fahrleistung im regionalen Personennahverkehr
in MioKM

25,0 1

N I I I I I I I I I I

15,0 -

10,0
5,0 I
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2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

OBahn mBus

Abb. 7: Entwicklung der Fahrleistung im OPNV (QaeWNerkehrsverbund Vorarlberg)
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Die Nachfrage spiegelt sich im Anstieg der Beftuagsleistung wider. So wurden 2007 75
Millionen Fahrgaste befordert, im Jahr 2012 warebereits 95,3 Millionen (Zuwachs ca.
27%). Fur das Jahr 2017 ergab die Fahrgast-Beraghginen Wert von 102,4 Millionen
Fahrgasten, dies bedeutet im Vergleich zu 2007 fesegast-Steigerung von tber 36%!

Die Entwicklung der Jahreskartenverkaufe (inkl. 8eh siehe Abb. 8) zeigt in den Jahren
2007 bis 2017 einen Anstieg von ca. 33.000 auf 66300 Jahreskarten (ohne Schiler: von
ca. 14.000 auf Uber 42.000 verkaufte Jahreskart@nlinde fur diese sehr positive Entwick-
lung liegen auch im neuen Preismanagement. DieSkdute ist seit dem Jahr 2014 fur 365
Euro (seit 2018 370 Euro) erhaltlich. Die Anzahi daneben verkauften Fahrscheine blieb
mit knapp 4 Mio. Fahrscheinen/Jahr nahezu konstant.

Entwicklung der Verkaufe von Jahreskarten
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Abb. 8: Entwicklung der Verkaufe von Jahreskart@od]le: Verkehrsverbund Vorarlberg)

o OPNV-Attraktivierung — Busbeschleunigung

Im Jahr 2016 wurde eine standige Arbeitsgruppe hBashleunigung Oberes und Unteres
Rheintal” eingerichtet, welche eine ZustandserhgbBnojektdefinition und Priorisierung der
aktuellen Problemstellen im 6ffentlichen Busverketimahm.

Im unteren Rheintal wurden fir 41 Problembereicsungsansétze aufgezeigt. 10 Mal3nah-
men konnten bereits umgesetzt werden (z.B. Busspar@ornbirn im Bereich L204 Bahn-
unterfihrung und L204 in Richtung Lustenau / Kreikehr Sagerstr., Verlangerung Links-
abbieger bei Kreuzung/VLSA L203/Zellgasse Lusteminerse Optimierungen von VLSA
zur Buspriorisierung, etc). Weitere 6 Projekte baén sich in Vorbereitung zur Umsetzung.
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M R~ A e 0
Abb. 9: Busbeschleunigung durch neue Busspur irei@et.204 Dornbirn (Quelle: Besch und Part-
ner)

Fur den Bereich des Oberen Rheintals (Raum FeldkilRankweil) wurde in den vergange-
nen Jahren ein Mal3hahmenplan zur Busbeschleunigitngsgesamt 31 MalRhahmen ausge-
arbeitet, die nun schrittweise umgesetzt werdedeER2017 wurden als erste Mal3inahmen
neue Busspuren im Bereich der L190 in Feldkirctevi, und Optimierungen der Buspriori-
sierung bei VLSA, z.B. im Bereich L191 FeldkirclsiB, Proiwaldenweg umgesetzt.

0 Ausbau Schieneninfrastruktur

Vorarlberg hat aus Nahverkehrsiberlegungen schde Her 80-iger Jahre konsequent be-
gonnen, den Ausbau der Bahninfrastruktur zu foecieErgebnis ist, dass die Bahn mit dem
zweigleisigen Ausbau und den Verdichtungen im Hahiangebot (Taktverkehre) heute
Ruckgrat des offentlichen Nahverkehrs ist, deraarm Teil zweistelligen Zuwachsraten in
den letzten Jahren einen herausragenden Erfolgrzeichnen hat. Hervorzuheben ist, dass
die neuen Bahnhotfe besondere Qualitaten im Bahahndédd wie Platzgestaltungen aufwei-
sen und zu multimodalen Knoten mit attraktiven Rallghrsanbindungen und Abstellanal-
gen umgebaut wurden.

Im Schieneninfrastrukturbereich sind aus der SielstLandes Vorarlberg nachstehende Pro-
jekte von besonderer Bedeutung:

» Verbesserung der Bahnhofs- und Haltestelleninfrastikturen (siehe Abb. 10)

Bereits seit 2003 werden die Bahnhofs- und Hallesiefrastrukturen im Sinne eines
Knotenpunktsystems mit hochvertakteten Verkehrerfetad verbessert. Diese Knoten-
punkte verbinden das Bussystem sowie die Rad- uflavEge als Fahrgastzubringer der
Bahn. Attraktive und sichere Radwege und Fahrradhimglichkeiten sind daher fur
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diese Knotenpunkte unabdingbar. Aufbauend auf Ragintalkonzept® das im Jahr 2003
mit Bund und OBB vereinbart wurde, sind folgendeddahmen umfasst und umgesetzt:

« nahverkehrsgerechter Ausbau der OBB-Eisenbahnsinablschnitte von Lochau-
Horbranz bis Bludenz (=Hauptstrecke), Feldkirch®tisatsgrenze bei Tisis sowie
Staatsgrenze bei Lustenau bis Lauterach (z.B. B&rdichtungen, zusatzliche Wei-
chenverbindungen, Optimierung des bestehenden 2ughessungssystems etc.);

» nahverkehrsgerechter Ausbau an folgenden BahnhdifdnHaltestellen (Anpassung
der Gleisanlagen, Barrierefreiheit sowie optimsllerknipfung mit anderen Ver-
kehrsmitteln durch Adaptierung der Bahnhofsvorgatgike & Ride, Park & Ride,
Bushaltestellen): Feldkirch, Rankweil, Hohenems,riban-Hatlerdorf, Dornbirn-
Schoren, Dornbirn, Lauterach-Mitte Riedenburg undtenau.

= Haltestelle Lauterach Mitte
(seit Sommer 2015 fertig gestellt;
Kosten ca. 12,7 Mio. €) .

= Bahnhof Hohenems
(seit Juli 2016 fertig gestellt;
Kosten ca. 34,9 Mio. €)

= Bahnhof Gotzis
(in Planung, Variantenbewertung abgeschlossen,
Baubeginn noch offen; Kosten ca. 52 Mio. €)

= Bahnhof Rankweil
(in Bau seit Ende 2014, Fertigstellung Bf. 2017,
Vorplatz und P&R 2018; Kosten ca. 32,9 Mio. €)

= Bahnhof Lustenau
(in Bau seit Anfang 2016; Fertigstellung Bf. Ende
2018, Vorplatz u. P&R-Anlage 2018;
Kosten ca. 32 Mio. €)

Abb. 10: Verbesserung der Bahnhofs- und Haltestielffeastrukturen (Quelle: Land Vorarl-
berg und OBB)
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» Ausbau der Strecke St. Margrethen — Lustenau — Lawrach (siehe Abb. 11)

Bisher wurde der Streckenausbau zwischen St. Miwgneund Bahnhof Lustenau mit
einer neuen Rheinbricke umgesetzt, der FolgealisbimiLauterach befindet sich in der
Planungsphase.

Abb. 11: Neue Eisenbahnbriicke Uber den Rhein zenschstenau und St. Margretehen (Quelle:
OBB)

» Ausbau bzw. Erweiterung von Giterumschlaganlagen auwerkehrsverlagerung
von der Stral3e auf die Schiene

Der Guterverkehr auf der Stral3e stof3t heute hitiisiclder Leistungsfahigkeit aber auch
hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit (Larm, Sclsaoffe) an seine Grenzen und muss
dringend — insbesondere fur Verkehre Uber langetabren — durch leistungsfahige
Bahn- und Umschlagangebote fir den kombinierteruhgdverkehr erganzt werden.

» Guterterminal Wolfurt (siehe Abb. 12)

Der Guterterminal Wolfurt zahlt zu den wichtigst&uterverkehrs-Knotenpunkten
Osterreichs. Vor rund 30 Jahren wurde der Gutetahmit integriertem Terminal
eroffnet. Seit damals erlebte die Anlage eine dysene Entwicklung, sodass ihre
Kapazitatsgrenzen erreicht wurden. Bereits 2008demurpro Monat etwa so viele
Container umgeschlagen, wie im gesamten Jahr I38Xtark exportorientierte Vor-
arlberger Wirtschaft, das angrenzende SchweizemRtheber auch der siddeutsche
Raum benotigen eine leistungsfahige Einbindung i@ idternationalen Transport-
strome. Das Guterterminal Wolfurt ist daher flur dgsamten Wirtschaftsraum von
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besonderer Bedeutung und ein wesentlicher Baugieidie Verlagerung des Guter-
verkehrs auf die Schiene. Um die stetig wachsehtfaachlagsmengen bewaltigen zu
kénnen, braucht der neue Guterterminal einerseitslidh mehr Kapazitat und ande-
rerseits eine Anlagenkonfiguration, die einen effiten Umschlag ermaoglicht.

rarlberg

unser Land

GUTERTERMINAL WOLFURT

/ Bauphase 1
{ ' WLV-Bereich
Erweiterung auf 10,6 ha

Bauphase 2
— KLV-Anlage
IST-Situation 7,2 ha

Meilensteine:

Spatenstich am 23.01.2015

Bauphase 01:
Inbetriebnahme neuer Anlage flr den Wagen-
ladungsverkehr (WLV) im Mai 2016

Bauphase 02:
nordliche Halfte d. neuen KLV-Anlage —
Fertigstellung varaussichtlich im Juni 2017

Bauphase 03:

slidliche Halfte d. neuen KLV-Anlage —
Fertigstellung / Teilinbetriebnahme im
Juli 2018

Inbetriebnahme: Oktober 2018

Restarbeiten bis Ende 2018

Projektkosten It. Rahmenplan ca. 61 Mio. Euro
davon 2018 bis 2023 ca. 18 Mio. Euro

ViK-InfoGrafik® / Land Vorarlberg / Quelle: OBB Infra-AG www.vorarlberg.at/presse

Abb. 12: Ausbau bzw. Erweiterung des Gutertermiéddfurt (Quelle: Land Vorarlberg und
OBB)
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Herz der Anlage bilden vier bis zu 750 Meter la@mtainerladegleise, die auf rund
600 Meter kranbar sind. Die Containerzige kdonneektials Ganzzug ein- und aus-
fahren, es ist kein Verschub mehr erforderlich.sBi&leise werden mit zwei Contai-
nerkrdnen ausgerustet, die den gesamten UmschitaderaSchiene auf die Stral3e ef-
fizient bewerkstelligen werden. Entlang der Gldiéanen zukinftig circa 1.700 Con-
tainer (20 FuB-Aquivalent) abgestellt werden. ZWw&t den Containergleisen und den
bestehenden Betriebsgleisen werden drei Stutzdgi@isbe Abstellung von Container-
tragwagen mit einer Gesamtnutzlange von ungef&o0lMetern errichtet. Es wird
ein Leercontainerlager mit Platz fir bis zu 3.500ntainern geschaffen. Fir den
WLV-Betrieb (Wagenladungsverkehr, wie z.B. Holzertgteil-, Mineraldltransporte)
wird eine moderne Anlage mit 500 Meter NutzlangeNorden errichtet. Die Contai-
nerverladung soll von dzt. rd. 100.000 auf rd. 090.Einheiten gesteigert werden, der
Wagenladungsverkehr von dzt. rd. 2.900 Wagen @&@Wagen.

Ende 2014 sind in Wolfurt die ersten Bauarbeitegetaufen, der Spatenstich fand im
Janner 2015 statt. Aufgrund der instabilen Unterduerhaltnisse war zuerst eine um-
fassende Bodenverbesserung durch Einbringen vass#igen erforderlich.

Im Mai 2016 wurde mit Inbetriebnahme der neuen WAMage der erste Bauab-
schnitt termingerecht fertiggestellt. Dabei wudie noérdliche Halfte der neuen Anla-
ge fur den Kombinierten Ladungsverkehr (KLV fur @aner, Wechselaufbauten,
Trailer usw.) errichtet. Der KLV-Betrieb konnte wéhd dieser Zeit auf der stdlichen
Halfte der Terminalflache unter Mitnutzung der g®ivordenen Bereiche der beste-
henden KLV-Anlage weiterlaufen. Bis Mitte 2017 wardie nordliche Halfte der neu-
en Containerladeflache gebaut. Nach Abschluss digmgphase stehen seit Juni 2017
die nordliche Halfte der vier Containerladegleiaensvier Containerabstellspuren mit
je circa 260 Meter Nutzléange, zwei neue Contairéar&rsowie ein Drittel des neuen
Leercontainerlagers zur Verfiugung. Ebenso konreendue Werkstatte in Betrieb ge-
hen.

In der dritten Bauphase wird die stdliche Halfts erminals umgebaut und das neue
In-Gate-Gebaude (Abfertigungsgebaude fur LKW-Fgheerichtet. Mitte 2018 wird
das gesamte neue Giuterzentrum den Kunden zur \erfigtehen. Nach Abschluss
des Ausbaus wird das Gluterzentrum die doppelte blagkapazitat als bisher anbie-
ten. Die Anlage ist die Schnittstelle zwischen S&raind Schiene, einer Erhéhung der
Verlagerung des Giterverkehrs auf die Schiene koauch den Bemihungen um
Reduktion der Verkehrslarmbelastung zu Gute.

» Gluterzuganlage Bahnhof Ludesch

Ende 2015 wurde die Erweiterung der GiterzuganiamgBahnhof Ludesch eroffnet.
Nach 18 Monaten Bauzeit und einer Gesamtinvestitmm 12,8 Millionen Euro ste-
hen am Bahnhof in Ludesch seitdem vier zusatzlidhstellgleise fur die Manipulati-
on und Disposition der Guterwagen bereit. Ein wege/erschubgleis sorgt fur auto-
nomes, einfaches Rangieren der Waggons ohne dereéafpr auf den Hauptgleisen
zu beeintrachtigen. Zudem schaffe die Verlangemgmgbestehenden Personenunter-
fuhrung fur das Verschubpersonal einen sicheremzZgigu den neuen Gleisen.
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o Fdrderung des nicht motorisierten Verkehrs

2017 konnte die neue Radverkehrsstrategie ,Ketadtitn" beschlossen und veroffentlicht
werden. Diese gibt als Ziel der Radverkehrspoditk VVerlagerung des Verkehrs vom Auto-
verkehr hin zum Fahrrad vor. Als Zielvorgaben wurdarin die auch in der Energieautono-
mie 2020 bereits beschlossenen 20% Radanteil B@ @iederholt. Dartiber hinausgehende
Ziele sollen im neuen Verkehrskonzept des Landésideg werden.

Bedenkt man, dass in Vorarlberg nach wie fast didtélder mit dem Pkw zurtickgelegten
Wege kurzer als 5km sind, scheint dieses Ziel caushrealistisch, zumal die zukiinftige Rad
verkehrspolitik auf bestehenden Initiativen unddsfrukturen aufbauen kann.

Einige Beispiele betreffen den Bereich der Voralee Radkultur: 2015 wurde die Kampag-
ne ,Fahrradfreundlich Vorarlberg* in ,Radfreundlfaimgewandelt, und bewirbt seither das
Alltagsradeln auf Messen und durch klassische Glftérkeitsarbeit. Ein wesentlicher Teil
der Kampagnenarbeit ist der seit 2008 bestehend2 BA Fahrradwettbewerb, an dem be-
reits Uber 12.000 Personen teilnehmen: Von Mar&bember werden Online alle geradel-
ten Kilometer gesammelt, im spielerischen Wettbévké&nnen sich Teilnehmerinnen so mit
anderen messen und Lust auf mehr Radverkehr weEkggne Module fur Schulen oder Ar-
beitgeber fihren dazu, dass die Kampagne besovigégBlrgerinnen erreicht.

¢~0

\m Vorarlberg

| RAD =

FREUNDLICH

ot

KetteneeReaktion

Radverkehrssirategie Vorariberg

VORARLBERG HG meindever
LR m..u..u.n.-...m‘.‘

Abb. 13: Die neue Radverkehrsstrategie ,Ketten-Renk (Titelbild)
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Ein weiterer wesentlicher Bereich ist die Schaffatigaktiver, beschilderter Radrouten im
ganzen Land. Dazu wurden in den vergangenen J8hotrendeckend Radroutenkonzepte
mit den Gemeinden entwickelt. Verbesserungen asedi®outen werden seitens des Landes
finanziell mit bis zu 70% gefordert. Derzeit steloan 850 km befahrbare Routen zur Verfu-
gung, 160 km an Luckenschlissen sind in Zukunfhrgeplant. Ca. die Halfte der bestehen-
den Routen ist mit einer eigenen Beschilderungestaget, die auch weniger ortskundigen
Radlerinnen eine gute Orientierung ermdglicht. Widsdne Infrastrukturverbesserungen der
letzten Jahre waren z.B. eine neue Bahnunterfuhrar®ereich Bahnhof Hohenems, die
radfreundliche Gestaltung des Lauteracher Bahnkoifsieuer Radweg vom Aktivpark
Schruns zur Stemer-Briicke, eine neue Radbrickeinldirn-Haselstauden oder die Etablie-
rung zahlreicher FahrradstraRen z.B. in Hard, Wotider Lustenau.

=

Abb. 14: Neue Radbricke Stiglingen/Dornbirn Abb. 15: Rad-Unterfiihrung Bahnhof
(Quelle: Land Vorarlberg) Hohenems (Quelle: Land Vorarlberg)

Durch die Erarbeitung und den Beschluss von StraldehWegekonzepten wird auf kom-
munaler Ebene insbesondere auch die Grundlage giedéhaffen, notwendige Verbesserun-
gen in den bestehenden Ful3- und Radverkehrsnetz&dedneinden zu eruieren und rechtlich
leichter umsetzen zu kénnen, wodurch der nicht nsieste Verkehr gestéarkt und ein Beitrag
zur Verringerung von Umgebungslarm geleistet wird.

o Mobilititsmanagement

Systematisches Mobilitatsmanagement tragt wesarttlic Anderung des Verkehrsverhaltens
und damit zur Reduktion von verkehrsbedingten Lanmmsionen bei. Neben Infrastruktur-
und AngebotsmalRnahmen setzt das Land Vorarlbelwlieauch verstarkt auf Software- und
KommunikationsmalRnahmen im Verkehr. Seit Herbs6208rden im Land Vorarlberg Ak-
tivitaten zur Beeinflussung der VerkehrsmittelwRithtung Umweltverbund im Rahmen
einer Koordinationsstelle firs Mobilitatsmanagemeshetzt.
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Abb. 16: Landesstrategie ,Vorarlberg mobil* (Quelleand Vorarlberg)

Im Rahmen einer 3-4 mal jahrlich stattfindendemtnfationsplattform werden die Aktivita-
ten seither mit Gemeinden, Regionen und Institetioabgestimmt. Beispiele dafiir sind seit
vielen Jahren der landesweite Fahrradwettbeweehddradverkehr) und die Vorarlberg
MOBILwoche — eine Aktionswoche, die die Menschemuwdaotivieren soll, ihre Alltagsmo-
bilitdt zu Gberdenken und verstarkt die Verkehrghdes Umweltverbundes zu nutzen.

\m Vorarlberg

y

=

@ VLY @g==

Abb. 17: Aktion aus der landesweiten MobilWochee{fl@uLand Vorarlberg)

<

Auch regionale Vernetzung steht beim Mobilitatsnggmaent in einem besonderen Fokus. 6
Gemeinden im Raum Unteren Rheintal koordinieree Aittivitaten seit tber 10 Jahren im
Rahmen des regionalen Mobilitditsmanagement ,pla@ix’ Forcierung des Umweltverbun-
des wurde seither mit Einbezug der Burger, Betriglk Schulen eine Vielzahl von Aktionen
von den Gemeinden umgesetzt. U.a. wurde das Schpiajekt Schoolwalker, eine Unter-
nehmensplattform, Jobrad, Fahrradtage, Dankesclitiofen sowie regionale Radwegpro-
jekte aus dieser Kooperation heraus entwickeltumdesetzt. Derzeit arbeiten die Gemein-
den an der Umsetzung eines regional abgestimmtdma@anmanagements. Es geht dabei
darum den Parkraum effektiver zu nutzen und um i&areu schaffen, Wege in den Sied-
lungsgebieten verstarkt mit dem 6ffentlichen Verketitteln, mit dem Fahrrad oder zu Ful3
zuruckzulegen.
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Ein weiteres Beispiel im schulischen Mobilitatsmgemment das Projekt ,Selbststandig zur
Schule”. Verschiedene Partner aus dem schulischérvarwaltungsumfeld koordinieren
ihre Aktivitditen um den Schulweg auf eigenen Fi3eforcieren. Das Projekt ,Blihende
Stral3en” soll darauf aufmerksam machen, dass d#B&traum nicht nur fur die Autos son-
dern auch fur die Menschen als 6ffentlicher Raume &iichtige Aufenthaltsfunktion hat.

Im betrieblichen Mobilitatsmanagement besteht dezWerk ,Wirtschaft MOBIL". Enga-
gierte Unternehmen diskutieren ihre Erfahrungenemickeln daraus gemeinsame Malf3-
nahmen fur das Mobilititsmanagement. Derzeit laufeiters VVorbereitungen fur ein Bera-
tungsprogramm fur KMU's (kleine und mittlere Untelnmen), damit diese in Mobilitatsfra-
gen kunftig aktiv unterstitzt werden konnen. Mihdéachbarlandern Schweiz, Liechtenstein
und Deutschland werden derzeit im Rahmen des RegigRemo” Malinahmen zur Forcie-
rung einer nachhaltigen grenziberschreitenden Bendbilitat diskutiert und umgesetzt.

o Nachhaltige Tourismusmobilitéat und Event-Mobilitditsmanagement

Vorarlberg ist als Tourismusland sowohl mit Urlatgheeise- / -abreiseverkehr und Urlau-
bertransitverkehr als auch mit Tagesausflugsverkehfrontiert, der insbesondere bei Uber-
lagerung dieser Verkehrsarten zu Staus und Ausweiikbhr fihrt und damit auch verkehrs-
bedingte Umweltbelastungen nach sich zieht. DalsdéeLandesverkehrspolitik, eine nach-
haltige Tourismuspolitik zu férdern, ist u.a. ir d@urismusstrategie 2020 (Ziel Nr. 5) ver-
ankert und lautet: ,Vorarlberg positioniert sicls 8odellregion fir umweltfreundliche Mobi-
litat im Tourismus*. Dazu wurden zahlreiche MalRnahrentwickelt, die dazu beitragen sol-
len 6ffentlich anzureisen oder den Pkw im Urlawghsh zu lassen.

Beispiele daflr sind u. a.:

e das seit 1990 eingefiuihrte Vorarlberger Schizug-Seliibusmodell, mit attraktiven
Tarifen des Verkehrsverbundes und einer Liftprensd8igung bei Anreise mit dem
OPNV;

* \Wanderbusse;

e attraktive Tarifangebote des Verkehrsverbund Vbeag sowie grenziberschreitend
im Rahmen der Euregio-Tageskarte bis hin zu Inkbs§iards fur Urlauber z. B. im
Bregenzerwald oder im Montafon.

Um Informationen tber die Mdglichkeiten einer umtivelindlichen An- und Abreise der
Urlauber sowie einer nachhaltigen Mobilitat im UWihsgebiet bereitzustellen hat sich das
Land Vorarlberg am internationalen Alpine-Spacgékta,AlpinfoNet — Sustainable

Mobility Information Network for the Alpine Spacékteiligt. Das Gesamtziel bestand darin,

verstandliche und leicht zugangliche Informatioieer umweltfreundliche Verkehrsmittel
fur Touristen und Einheimische bereitzustellen,idiallen Arten von Informationssystemen

genutzt werden konnen. Im Rahmen der Projektlaiioei drei Jahren wurde in Vorarlberg
ein funktionierendes Informationssystem fur di@tdgion Bodenseeraum umgesetzt, das
eine Fahrplanauskunft einschlief3lich der so geramietzten Meile, verbunden mit touristi-
schen Informationen zu Points of Interest, wie 8shgirdigkeiten, Freizeit- und Ausflugs-
ziele, Wanderrouten, Mountainbiketouren etc. unfass
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GrolRveranstaltungen wie z. B. die Bregenzer Fedtspder Sportwettbewerbe sind ebenfalls
Verkehrserreger in groéRerem Umfang. Auch hier weideRahmen des Event-Mobilitats-
managements durch besondere Angebote Anreize gelaotstelle mit dem eigenen Pkw mit
dem offentlichen Verkehr an- und abzureisen.

Im Juli 2019 wird die Weltgymnaestrada — die grd®@teitensportveranstaltung aller Turn-
sportarten der Welt — zum zweiten Mal in Vorarlbatggetragen. Bereits im Jahr 2007 fand
die Weltgymnaestrada, mit 22.000 Teilnehmern auks&@lern und Gber 85.000 Besuchern,
als autofreie Veranstaltung, bei der keine Parkplangeboten wurden, in Vorarlberg statt.
Der Weg nach Dornbirn fuhrte nur iber Bus und B&unmd 60% der Teilnehmerinnen ka-
men Uber die Schiene nach Dornbirn. Im Busnetz amutéglich bis zu 250.000 Personen
befordert. Auf der Schiene wurden zwischen Bregerz Feldkirch im Zeitraum der Gym-
naestrada von 8. Juli bis zum 14. Juli 2007 insgésand 35.000 Mehrkilometer zurtickge-
legt. Mit den Bussen ergaben sich insgesamt 8OMElrkilometer. Die Kapazitaten waren
darauf aufgebaut, dass innerhalb von 2 Stundealleehmer beférdert werden konnten.
Die Zuge verkehrten zwischen Bregenz und Feldkirth5-Minuten-Takt, nach der Eroff-
nungs- und Schlussfeier sogar im 5-Minuten-Takt.

Ein weiteres Beispiel sind die zusatzlichen OPNW&note wahrend der Bregenzer Festspie-
le (zusatzliche Festspielztige und Busse). Die iiskarte zu den Bregenzer Festspielen ist
gleichzeitig automatisch eine Tageskarte fur dflerdlichen Verkehrsmittel im Vorarlberger
Verkehrsverbund, die auch grenziberschreitendibdau (D), St. Margrethen (CH) bzw. St.
Anton in Tirol giltig sind.

8.3.2 Malnahmen im Wirkungsbereich der Gemeinden

Stadt Dornbirn

Das im Jahre 2012 Uberarbeitete Verkehrskonzephtior beschreibt im Wesentlichen die
Funktionen der Stral3en und hinterlegt MaRnahmetsnzér Erreichung aber auch Siche-
rung von Stadt- und Quartiersqualitat. Das Konzsphalt mit der funktionellen Gliederung

des StralR3ennetzes in drei Elemente — Hauptachsemti€verbindungen, Verkehrskammern
— klare Aussagen und beschreibt die Philosophi&/dgkehrsabwicklung aller Verkehrsarten.
Es besteht ein starkes Bekenntnis zur Forderungridatmotorisierten Verkehrsteilnehmer
und des offentlichen Verkehrs. Das VerkehrskonZzminbirn zielt somit auf die Starkung

des Umweltverbundes der Verkehrsarten ab.

* MIV: Hier werden verstarkt verkehrsorganisatorisane verkehrslenkende Maf3nah-
men gesetzt. Beispiele letzter Jahre sind: Durctdaperre beim Bahnhof Dornbirn,
Erweiterung der FuRgangerzone in der Innenstades€erkehrsregime westliche
Innenstadt, Verkehrsleitsysteme, Abbau von obesttter Parkierung im Zentrum,
Ausdehnung der Parkplatzbewirtschaftung, verme&dtsbauliche Integration von
Stral3enzligen, dem Stadtraum angepasste Geschveieighaufende Geschwindig-
keitskontrollen, etc.

« OV: Die Angebotsverdichtung, Busspuren, Busbeessiling etc. sind standige The-
men und werden laufend optimiert. Nutzen von Syieergnd Abstimmungen zwi-
schen Land- und Stadtbussystem sowie OBB ergil@tadtbus Dornbirn immer noch
steigende Fahrgastzahlen; Standige Weiterentwigktien Fahrgastinformation; Bau
von attraktiven Haltestellen und UmsteigeknotenpMiitszentrale am Bahnhof
Dornbirn;
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* Nicht motorisierter Verkehr: Die Stadt Dornbirn lzaim Ziel, Stadt der kurzen Wege
zu sein. Hohe Durchlassigkeit fir nichtmotorisieferkehrsteilnehmer steht im Vor-
dergrund. Jahrlich werden zahlreiche neue Ful3-Radivege sowie Lickenschlisse
errichtet. Auch die in den letzten Jahren zahlreicicthteten Fahrradabstellanlagen
haben sich bewahrt - die Auslastung ist stets getr

Stadtebauliche Integration von Stral3en bedeutetjprattraktive Anlagen fur den nichtmoto-
risierten Verkehr zu schaffen. Mit der Novelle @&salRengesetzes ist mit dem ,Stral3en- und
Wegekonzept“ ein neues Handlungsinstrument zur &sdrung der Funktionalitat bestehen-
der StralRen, fur den StralRenneubau sowie zur Emnlgather Attraktivitét des nichtmotorisier-
ten Verkehrs geschaffen worden. Die Stadt Dornvendet dieses neue Planungsinstrument
an, mit dem Ziel, den Ful3- und Radverkehr noclalditrer zu gestalten.

Mobilitatsmanagement ist in der Stadt Dornbirn @it Jahren erprobtes und effektives In-
strument zur Bewusstseinsbildung und im Verkehrz&phsowie im Umweltleitbild fix ver-
ankert.

Demensprechend hoch ist der Modal-Split zugunst&n FaliRganger, Radfahrer und OV-
Kunden in der Innenstadt - 22% der Einkaufe inldeenstadt werden mit dem OV und 47%
zu Ful3 bzw. mit dem Fahrrad getatigt (Befragung®200

Die oben angefuhrten und ausgetbten Handlungsfehigen wesentlich zu einer Verminde-
rung des Verkehrslarms im Sinne der Aktionsplanogig

Stadt Feldkirch:

Seitens der Stadt Feldkirch wurde in den Jahrer? 2®D09 ein neues Gesamtverkehrskon-
zept (GVK) erarbeitet und beschlossen. Dieses wsictettweise umgesetzt und wird in das
aktuell Uberarbeitete Raumliche Entwicklungskon&#K) der Stadt Feldkirch erneut inte-
griert. Die Zielsetzungen des GVK orientieren sichden Zielsetzungen des ,Verkehrskon-
zepts Vorarlberg® (,Formel 3-2-1") zur Veranderudgs Verkehrsverhaltens und der Ver-
kehrsmittelwahl in Richtung umweltfreundlicher, hhaltiger Verkehrsmittel — somit tragen
diese auch zu einer Verminderung des Verkehrslari8inne der Aktionsplanung bei.

Folgende MalRnahmen wurden in den einzelnen Hanslleldgrn des GVK Feldkirch gesetzt,
die zu einer Larmminderung beitragen:

* Handlungsfeld A: Achsen-Kammern-System:
Verkehrsorganisatorische MaRnahmen zur VerringedasgSchleichwegverkehrs;
Reduzierung des Tempolimits von 50 km/h auf 40 kawthden Hauptachsen L 60
und L 64 (in sensiblen Teilabschnitte), Ausweitdiggmpo-30-Zonen, etc.

« Handlungsfeld B: Gestaltung und Betrieb auf deng#achsen:
Verlangerung Busspur L 191, Verlangerung Busspli®Q stadtein- und stadtaus-
warts, Verbreiterung Radfahrstreifen L 190, Buspsierungen, etc.

« Handlungsfeld D: Ful3ganger- und Fahrradverkehr:
Radweg entlang der nérdlichen Runastral3e, Radwelgésyin Richtung Liechten-
stein, Schutzwege L 64 Klosterstral3e, kleinraumigivertungen und Verbesserung
von Gefahrenstellen, Ausbau der Fahrradabstellanléipnenstadt, OV-
Knotenpunkte), etc.
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« Handlungsfeld F: Offentlicher Verkehr:
Angebotsverdichtungen (z.B. ¥-Stunden-Takt Linigh4l), Neue Linie 71 im Be-
reich Runastral3e, Durchbindung Landbus-Linie 7Gnaechtenstein, Taktverdich-
tung (30 Min.) am Abend auf den Linien 1 und 2 uaker Woche, am Samstag ab 17
Uhr und Sonntag ganztagig, Taktverdichtung (30 Manf der Linie 68 (ErschlieRung
Feldkirch Nord mit Interspar und Passage 22), Taxklichtung und Ausbau der Linie
14 (LIEmobil) unter der Woche und am Samstag, Unmggder Linie 56 im Bereich
Altenstadt Nord zur Erschliel3ung neuer Wohngebaite,

* Handlungsfeld G: Mobilitatsmanagement und Marketing
Er6ffnung Regionale Mobilitatszentrale, diverse Malimen zur Bewusstseinsbildung
und Information, z.B. Fahrradwettbewerb, SchoolwsllEahrradbasar, Fahrradkurse
etc, laufende Offentlichkeitsarbeit, Kampagnen,eiiade begleitende Werbe- und
MarketingmaRnahmen mit Schwerpunkt OPNV (Stadt- lLamtbus), etc.

Folgende Evaluierungskriterien zeigen den Erfolgg#setzten Malinahmen:

« Anderung des Modal Splits in Feldkirch im Zeitrauon 5 Jahren: Steigerung Rad-
verkehr von 14% auf 18%, Steigerung OV von 18%1&%, Reduktion MIV-Lenker
und —Mitfahrer von 50% auf 45% (Quelle: KONTIV Hg2013).

* Reduktion Verkehrsaufkommen auf der nordlichen Rtra8e: Werktagsverkehr von
ca. 9.200 KFZ/24h auf ca. 6.600 KFZ/24h reduziévia{uierung 2012).

« Reduktion der gefahrenen Geschwindigkeiten auf.d&® und L 64 (Evaluierung
2012), z.B. v85 L 60 Nofler Stral3e 46 km/h anstather 50 km/h.

Marktgemeinde Lustenau:

Die Kaiser-Franz-Josef-Stral3e Gibergehend in dieaVidreresien-Stral3e weist ein sehr hohes
Verkehrsaufkommen auf. Diese Nord-Siid Verbindungl wit als Schleichweg wegen Uber-
lastung der L 203 genutzt. Der Anteil des hausgéeacVerkehr ist sehr hoch. Arbeits- und
Dienstwege werden eindeutig vom MIV dominiert. Almim Einkauf werden 60% der We-
ge mit dem Auto zurlickgelegt. Der Radverkehrsamellustenau ist mit 22% als sehr hoch
zu beurteilen. Die Marktgemeinde Lustenau ist lebstrdiesen Anteil in den kommenden
Jahren noch weiter zu erhéhen.

Seitens der Marktgemeinde Lustenau wurden bedgsride MaRnahmen getroffen.

* FulB- und Radwegverbindungen wurden bereits anheséRddwegekonzeptes errich-
tet. In naher Zukunft sollen direkte Verbindungeit cien Nachbargemeinden (Stad-
ten) realisiert und mittels einer einheitlichen Wesgchilderung ausgewiesen werden.

e Inden letzten 5 Jahren wurden ca. 300 neue Radipldtize geschaffen. Seitens der
Gemeinde ist geplant, in Zusammenarbeit mit Firometh Handel neue Standorte zu
realisieren.

e Ab dem Jahr 2016 wurde mit dem Neubau des Lustefgalenhofs begonnen. Ge-
plante Fertigstellung ist im Spatherbst 2018. RéMRhdfahrer werden grof3zigige
Radabstellanlagen (inkl. absperrbare Boxen) egtcht

* In der Kaiser-Franz-Josef-StralRe wurde ein Mehrksteeifen markiert, dadurch
kommt es zu einer deutlichen Temporeduktion beinonmierten Verkehr.

* Ein StralR3en- und Wegekonzept wurde ausgearbeggip® 30 Zonen im Gemeinde-
gebiet werden nach und nach umgesetzt.
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* Der E-Fuhrpark der Marktgemeinde wurde erweiterie@e E Autos, sowie 8 neue E
Bikes.

* Ein neuer dauerhafter Standort einer Radarboxirifikdser-Franz-Josef StraRe wurde
errichtet.

* In der Maria-Theresien-Stral3e wurde im Bereichui@Rheindorf eine Begegnungs-
zone errichtet (Tempo 20).

« Eine Umgestaltung des Zentrums in Etappen wurdedeoisemeindevertretung be-
schlossen, Planungen wurden beauftragt.

Marktgemeinde Rankweil:

In den Jahren 2007 — 2008 wurde der Generalvenilamdir Rankweil neu erstellt. Die

Zielsetzungen des Generalverkehrsplanes orientigidn an den Zielsetzungen des Ver-
kehrskonzeptes Vorarlberg 2006 fur Veranderunge \derkehrsverhaltens und der Ver-
kehrsmittelwahl in Richtung Umweltfreundlichkeitvgie nachhaltiger Verkehrsmittel und

tragen somit auch zu einer Verminderung des Vedi&ms im Sinne der Aktionsplanung
bei. Im MalRnahmenkatalog wurden neben SofortmalReahsmuch kurz- und mittelfristige

Maflinahmen aufgelistet. Diese Malinahmen beinhaisbhesondere:

* Mobilitdtsmanagement und Bewusstseinsbildung
» Offentlicher Verkehr

* FuBgangerverkehr

» Vorrangroute fir den Radverkehr

8.3.3 Modellregion Vorarlberg fur Elektromobilitat

Elektromobilitat tragt maRgeblich zur Reduktion den durch Verkehr verursachten Larm-
belastungen bei: Schallpegelmessungen im Zugerogkkes ,VLOTTE — Vorarlberg als
Modellregion fur Elektromobilitat” brachten dasgeébnis, dass Elektrofahrzeuge bei kon-
stanter Geschwindigkeit

e von 50 km/h um rund 3 dB,
e mit 30 km/h um 4 dB,
e bei Stop-and-Go-Betrieb sogar um 8 dB leiser
als Pkw mit Verbrennungskraftmaschinen sind (vdttignsplan Larm 2013).

Vorarlberg hat bereits in der Vergangenheit miginational beachteten Pilotprojekten eine
Vorreiterrolle bei der Elektromobilitat eingenommeamd Erfahrungen gesammelt, etwa als
erste Modellregion fuir Elektromobilitat in Osteakiim Jahr 2008 (Projekt ,VLOTTE") oder
mit dem Flottenversuch fur Elektro-Fahrrader 'Laakirm Jahr 2009.

Mit der Elektromobilitats-Strategie Vorarlberg 20i&t das Land Vorarlberg im Jahr 2015
ein Paket fur die Elektromobilitat geschnurt, metdbis 2020 bis zu 10.000 Elektroautos, 20
Elektrobusse und 500 elektrische Nutzfahrzeugeli@ubtral3e gebracht werden sollen. Zu-
dem soll der mit E-Bikes zuriickgelegte Wegeanteitieppelt werden. Im Monitoringbericht
2017 ist dazu ausgewiesen, dass Vorarlberg im2lE6G mit einem Anteil an E-Kfz von 2,43
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Umgebungslarm-Aktionsplan Osterreich 2018, Teil 9 U-#018-023

% aller Neuzulassungen bzw. 355 Fahrzeugen 6stbweit im Spitzenfeld liegt. Der Ge-
samtbestand an E-Fahrzeugen betrug Ende 2016 Bo&oeine E-Fahrzeuge. Im Modal
Split (KONTIV 2017) betragt der Anteil der E-Molidt (E-Rad und E-Kfz) bereits knapp 3%
aller in Vorarlberg zurtickgelegter Wege.

Die Elektromobilitatsstrategie beinhaltet 32 kort&rilalinahmen in folgenden Bereichen:
« Offentlicher Verkehr und Multimodalitat
* Zweirader
* Nutzfahrzeuge und Fahrzeuge fur den Gltertransport
» Personenkraftwagen
* Ladeinfrastruktur und Energieversorgung
« Kommunikation und Bewusstseinsbildung

energie .
autonomie

Vorarlberg

Elektromobilitidtsstrategie Vorarlberg
2015 - 2020

elektrisch mobil

Abb. 18: Die Elektromobilitatsstrategie Vorarlbe2@15 (Titelblatt)
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Auf Basis der Elektromobilitatsstrategie befindeshslerzeit u.a. folgende Mal3nahmen in
Umsetzung bzw. wurden bereits umgesetzt:

8.4

Umstellung auf 4 batterieelektrische Busse beimdbais Oberes Rheintal (Feldkirch)
im Jahr 2018

Implementierung E-Bike-Testaktionen flir Betriebe

Schaffung eines Carsharing-Angebots durch Elekfwad Bahnhofen der Vorarlber-
ger Stadte (Caruso)

Schrittweise Elektrifizierung der Taxiflotte: Pi@rsuch mit E-Taxis in Feldkirch
Bedarfsgerechter Ausbau der Ladeinfrastruktur:

o Das Land Vorarlberg fordert seit 01.01.2018 Arleiter Einrichtung eines 6f-
fentlichen Ladeplatzes in Gemeinden mit bis zu 50e¥forderungsfahigen Kos-
ten (maximal € 7.000,--)

0 Seit 01.01.2018 fordert das Land Vorarlberg diea®cimg der baulichen und
elektrotechnischen Grundvoraussetzungen zur Etanghvon E-Ladestellen fir
E-Autos, E-Bikes und fur E-Zweirader in bestehenlliehrfamilienwohnh&usern

Das Land Vorarlberg fordert seit 2017 auch die Aaditing von neuen Fahrzeugen
im offentlichen Interesse mit reinem Elektroantrels Personenbeférderung bzw. zur
Guterbeférderung.

RAUMPLANERISCHE MASSNAHMEN

Auch far die zweite Aktionsplanperiode 2013 wurdiéndie Gemeinden als Orientierungshil-
fe fur ihre weiteren Uberlegungen und raumplanbesc Bearbeitungen die Ergebnisse
(Larmkarten und Auswertungen) gemeindeweise aeftatiund zur Verfigung gestellt.

Die den Gemeinden zur Verfigung gestellten Mappnieten:

Kurzbeschreibung inkl. Methodik,

strategische Larmkarten fur Lden und Lnight,

Konfliktzonenplane fir Lden und Lnight,

Ergebnisse der Personen- und Objekterhebung,

Zusammenfassung sowie

Angabe von besonderen Larmproblemen und verbeggdradurftigen Situationen.

Damit sind die Grundlagen gegeben, Larmaspektddrebrtlichen Raumplanung verstarkt zu
bertcksichtigen.
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9. MASSNAHMEN DER AKTIONSPLANUNG

Wie schon bei der Beschreibung der vorhandenen durdhgefihrten Mallnahmen im
Kapitel 8 hingewiesen wurde, bedeutet im Versténdldas Landes eine umfassende Larm-
schutzplanung einen vernetzten Planungsansatm, dedie Verkehrsplanung, Raumplanung,
Wohnbauforderung etc. sowie insbesondere auchnfieentation und Bewusstseinsbildung
berticksichtigt. In diesem Sinne sind auch die gepla Malinahmen fir die nachsten funf
Jahre wiederum sehr breit angelegt und beschrieben:

9.1 PASSIVE SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN - FENSTERFORDERIG

Der Einbau von Larmschutzfenstern, -llftern undesiwird auch kinftig weiter verfolgt. Es
handelt sich dabei um einen wirksamen passivenliSchatz, der dann sinnvoll ist, wenn
aktive Mallnahmen an der StralRe keinen ausreichelndlenschutz bieten, nicht méglich
oder auch nicht wirtschaftlich sind. Von Nachtstl der nur im Inneren des Gebaudes wirk-
same Larmschutz.

Schallschutzfenster werden im Rahmen der Wohnhaigssag gefordert. Informationen zur
Forderung von LarmschutzmalRnahmen an Landesstsafiénachstehender Homepage des
Landes Vorarlberg zu entnehmen:

https://vorarlberg.at/at.gv.wien.vibg.portal/web#iavorarlberg/contentdetailseite/-
/asset publisher/gA6AJ38txu0k/content/foerderurchdlinien-der-abteilung-
wohnbaufoerderung?article id=89639

Das Ansuchen mit Antragsformular, welches bei dehwWsitzgemeinde aufliegt und von
dieser bestétigt werden muss, ist an das Amt deslberger Landesregierung, A-6901 Bre-
genz, Landhaus, Romerstral3e 15 zu richten.

9.2 LARMSCHUTZWANDE

Durch den Einsatz von Larmschutzwénden lassenjsictach drtlichen Verhéltnissen wir-
kungsvolle Gerauschminderungen erzielen. Um eirte gbschirmende Wirkung zu errei-
chen, sollten die Larmschutzwadnde mdoglichst nahdearStral3e errichtet und die Sichtver-
bindung zwischen Emissionsort und Immissionsoréxortbchen werden.

Die bei Ubergeordneten StralRen mit relativ weitemoander entfernten Anschlissen bzw.
Kreuzungen ublichen straf3enseitigen LArmschutzniafiea (LArmschutzwande oder -wélle)
lassen sich im Ortsgebiet, mit einer Bebauung,biBedirekt an die Strafl3e heranreicht und
meist viele Hauszufahrten und Seitenstral3en aufwszibwer bis Uberhaupt nicht verwirkli-

chen. In Innerortsbereichen ist zusatzlich die Rrohatik des Ortsbildschutzes mit zu berick-
sichtigen.

Fur die nachste Aktionsplanperiode ist deshalb sieabigt, im Rahmen eines Pilotprojektes
all diese Aspekte mit dem Ziel zu untersuchen,imereRichtlinie klare Vorgaben fur aktive
Larmschutzmal3nahmen im innerdrtlichen Bereich fdienen zu kbnnen.
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9.3 ABSORBIERENDE VERKLEIDUNG SCHALLHARTER FLACHEN

Durch hochabsorbierende Verkleidung schallhartachén, z. B. bei UnterfiUhrungen, Stitz-
mauern oder Tunnelportalen, wird eine wesentliceduRierung von Reflexionen erreicht. Im
Rahmen der Umsetzung des Aktionsplans werden dgravtalBnahmen an in Frage kom-
menden Bauwerken auch weiterhin gepruft.

9.4  GESCHWINDIGKEITSREDUZIERUNG

Die Geschwindigkeitsreduktion als Mittel zur Vegerung von Verkehrslarm und Erhéhung
der Verkehrssicherheit wurde in Vorarlberg schamgéi erkannt. So ist auf Streckenabschnit-
ten von Landesstral3en im AulRerortsbereich, dieranfgder Anlageverhéaltnisse eine hdhere
Fahrgeschwindigkeit als 80 km/h erlauben wirdes doif wenige Ausnahmen die zul&ssige
Geschwindigkeit auf 80 km/h beschrankt.

In den Gemeinden Bregenz, Ful3ach, Hard, Hochstetaeh, Lochau, Lustenau und Frastanz
ist in einigen LandesstraRenabschnitten derzeibtikm/h eine héhere als die in Ortsgebie-
ten erlaubte Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h rdiwet. In Abwagung der Sicherheit,
Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs sowie denweltvertraglichkeit wird die Mog-
lichkeit einer Geschwindigkeitsreduzierung geprift.

In vielen Gemeinden bestehen Bestrebungen, in dimstrereichen zum Abbau von Trenn-

wirkungen, Erhdhung der Verkehrssicherheit und Algienthaltsqualitat, etc. die gesetzlich

zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zu zexten. Derartige Bestrebungen kénnen
auch einen Beitrag zur Reduktion der Verkehrslatagteng leisten. Das Land Vorarlberg

unterstiitzt derartige Uberlegungen der Kommuneitindahend, dass im Rahmen von Gene-
ralsanierungen die dafir notwendigen baulichen Untadfeingen in der Planung berlcksich-
tigt werden.

Beispiele fur solche Umgestaltungen finden sicleit@rin vielen Gemeinden. Als aktuelles
Beispiel wurde im Bereich der L3 in Wolfurt eineutiahe Umgestaltung in Verbindung mit
der Verordnung einer Begegnungszone realisiert Mgjh. 19).

Abb. 19: Wolfurt Hofsteigader Quelle (Quelle: Lavidrarlberg)
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Vergleichbare Planungen finden derzeit in mehré@emeinden statt. Als Beispiel fur eine
Geschwindigkeitsreduktion durch eine bauliche Urtagesg sei die geplante Umgestaltung
der L50 im Zentrumsbereich von Rankweil genannt (&gb. 20).

Abb. 20: Planung Umgestaltung Rankweil (Quelle:ddasnd Partner)
Verkehrslichtsignalanlagen (VLSA) sind ein weseitir Bestandteil innerortlicher Ver-
kehrssysteme. Bezlglich der Sicherung und Erhddend/obilitat sowie zur Schaffung und
Aufrechterhaltung einer guten Qualitat des Verkiimsses insbesondere des OPNV und einer
hohen Verkehrssicherheit kommt ihnen eine gro3eeBenhg zu. Durch koordinierte VLSA
wird der Verkehrsfluss auf einem gleichmafigen mnder Regel niedrigen Geschwindig-
keitsniveau gehalten. Zur Verringerung der Larmsteliag tragen auch die Reduktion der
Anhaltevorgange sowie die gleichmaRige Fahrt Gbahrere Knotenpunkte durch eine Koor-
dinierung und Steuerung, die sich den Schwankudger/erkehrsaufkommens anpasst. An
nachfolgenden StralRenabschnitten werden koorde&rEA optimiert:

e L 190 im Abschnitt Frastanz bis Feldkirch (Barenimeng)
* L 190 im Abschnitt Rankweil bis Feldkirch (Barenkeeing)
* L 53, im Abschnitt Kapfbricke bis L 190 Feldkirch

e L 204 im Abschnitt Dornbirn (L 190 bis A 14)

e L 190 im Abschnitt Lauterach (L 3) bis Bregenz (\d&h)

9.5 MOBILITATSMANAGEMENT

Das systematische Mobilitatsmanagement das LandewWerg (vgl. Kapitel 8.3) mit Mal3-
nahmen wie der Gemeinde-Plattform, der Aktionswodeen Fahrradwettbewerb, einem
abgestimmten Parkraummanagement, etc. wird wenterdnrangig betrieben.

Neue Schwerpunkte bilden das schulische Mobilitatsagement (,Selbstandig zur Schule*)
und MalRnahmen im betrieblichen Mobilitdtsmanagen(latttform ,Wirtschaft Mobil“, Pro-
jekt ,PEMO* fur die grenzuberschreitende Pendlerifitélh, neues Beratungsprogramm fur
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KMU), welche eine Anderung der MitarbeitermobilitéatRichtung Umweltverbund verfol-
gen.

Diese Malinahmen zielen alle langfristig auch aut &inderung des StraRenverkehrslarms
ab.

9.6 LARMMINDERNDE FAHRBAHNBELAGE

Auf LandesstralRen bei stark belasteten Ortsdurdiefalwerden standardgemaf polymermo-
difizierte Deckbeldge verwendet, die eine mdglichshe Nutzungsdauer und gleichzeitig
eine hohe akustische Belagsgute aufweisen. BegwiBglagen tritt Gber ihre Nutzungsdauer
gesehen kaum eine Verschlechterung hinsichtlickr ifirmmindernden Wirkung ein. Sie

weisen zwar in den ersten Jahren nicht so guinakgstische Eigenschaften wie Drainasphal-
te oder gummimodifizierte Belage auf, kbnnen alteedauerhaft larmarm definiert werden.

Die besten Resultate beziiglich Anfangslarmmindemnvegen offenporige, larmmindernde
Belagen sogenannte Drainasphalte auf, bei denemabder Nutzungsdauer ihre akustische
Qualitat deutlich abnimmt. Hinsichtlich der Lebeasdr sind diese Beldge wirtschaftlich
nicht vertretbar und kénnen aus technischen Grifdéasserabfluss) in Innerortsbereichen
nicht eingesetzt werden.

9.7 STRASSENERHALTUNG

Stral3enerhaltung ist jener Teil der Strallenbautlkeckier sich mit der Sicherstellung und
periodischen Verbesserung der StralReneigenschdfiech gezielten Einsatz von Erhal-
tungsmal3nahmen am StralRenoberbau befasst.

Schachte in der Fahrbahn und Fahrbahnibergandgribeken kénnen lokale Larmerhéhun-
gen verursachen:

* Einlaufschachte im Fahrbahnbereich, welche laufemd Schwerlastverkehr tiberfah-
ren werden

* Zur Gewahrleistung des Wasserablaufes tiefer vaes&chachtabdeckungen
* lose Schachtabdeckungen diverser Leitungstrager
» Fahrbahnibergange bei Briicken

Kontrollen und Instandhaltungs- bzw. Instandsetsamgf3nahmen bewirken Larmreduzie-
rungen durch:

e Minimierung von Einbauten im Fahrbahnbereich
« Verbesserung der Fahrbahnebenheit
» Beseitigung von Unebenheiten durch Schachtdeckel

e Auswechslung von Fahrbahniibergdngen (Austauscih éémntechnisch optimierte
Fahrbahnibergange
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Bei der Erteilung von Gebrauchserlaubnissen flitungjsverlegungen an Landesstral3en wer-
den verschéarfte Bedingungen und Vorschriften wieiteangewendet:
* grol3tmaogliche Qualitat bei Grabungsarbeiten (AliBunterirdische Leitungen),
» Grabungsarbeiten in Quer- und Langsrichtung untecbBfiihrung von 2 Bauetappen
0 1. Etappe: Bau und Wiederherstellung der Oberflache
0 2. Etappe: nach dem Abklingen der Setzungen ddratides Deckbelages
« Stichprobenartige Uberpriifung von Grabungsarbditesichtlich Ebenheit, Tragfa-

higkeit und Schichtdicken
» keine Akzeptanz von Provisorien

Damit lassen sich Einzelgerdusche verringern, veelosonders zur Nachtzeit stérend wir-
ken. Diesem Umstand wird daher weiterhin verstRet¢hnung getragen.

9.8 STRASSENVERKEHRS-INFRASTRUKTUR

Die bereits unter Pkt. 8.3 beschriebenen Grunds#tdeStrategien werden u. a. auch mit dem
Ziel der Umsetzung der larmtechnisch relevantenidafen weiter verfolgt:

Im Verkehrskonzept des Landes liegen die Priontdieim motorisierten Individualver-
kehr in der Substanzerhaltung des Stral3ennetzes, ifertéihung der Verkehrssicherheit
sowie in der Entlastung Uberbeanspruchter Ortséaincten. Ein wesentliches Ziel dabei ist
es, die Umweltsituation u. a. auch hinsichtlich dérmbelastung zu verbessern. Bei neuen
Ortsumfahrungen sind fur die zu entlastenden Stralsder rechtzeitig flankierende Malf3-
nahmen zur dauerhaften Erhaltung der angestrebtégasiEingswirkung vorzusehen.

StralRenbaulich-technische MalRnahmen, welche miitelangfristig eine Verbesserung der
Larmsituation bewirken, sind:

» Entlastungslosung Unteres Rheintal — Schweiz (8elBund Begleitmalinahmen)
(derzeit in Planung)

e L 191, Stadttunnel Feldkirch mit BegleitmaRnahnmaerzeit Behérdenverfahren und
Grundablosen)

e L 188, Lortins Umfahrung (derzeit SUP)

e L 190, Bludenz, Ortsdurchfahrt, Neutrassierung (Slbgeschlossen)

» L 200, Alberschwende, Umfahrung (SUP in Vorberaijun

* L 200, Egg, Umfahrung (Vorentwurfsplanung)

L 41 - A 14, Wolfurt, Guterbahnhof — Vollanschlysbnsetzung bis 2025 angestrebt)

9.9 INFRASTRUKTUR UND ANGEBOTE FUR DEN OFFENTLICHEMERKEHR

Beim offentlichen Verkehr ist die weitere Vernetzung der OPNV-Angebote, Sieherung
der Anschliisse sowie erhebliche Qualitatsverbesgeru beim Angebot als vordringliche
Aufgabe vorgesehen. Ziel ist eine bessere zeitligha raumliche Verfligbarkeit sowie eine
Verringerung der Reisezeiten.
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= Neues Rollmaterial

Mit insgesamt 21 neuen ,Talent 3“- Triebwagengameih wird ab Frihjahr 2019 eine neue
Ara im Offentlichen Personenverkehr in Vorarlbeimggeleitet. Sie werden auf rund 100 Me-
tern Lange etwa 300 Sitzplatze bieten. Derzeit sindorarlberg vor allem Elektrotriebziige

vom Typ ,Talent 1“ im Einsatz, welche auf einer génvon etwa 70 Metern rund 200 Sitz-
platze bieten. Die Steigerung der Sitzplatzanzedgtteinerseits dem Umstand Rechnung,
dass die Nutzung des Offentlichen Verkehrs in lbeag stetig wachst und andererseits ist
damit auch eine Steigerung im Komfort fiir die Fdistg verbunden. Die neuen Ziige vom
Typ ,Talent 3“ gehdren zu den modernsten Modellen Wahverkehrsztigen in Europa und
bieten den Fahrgésten deutlich mehr Komfort. Seelaglie Modelle in Vorarlberg saisonab-
hangige, bedurfnisorientierte Adaptionen zu: Wabtren Sommer die Mitnahme von bis zu

42 Fahrradern maoglich sein wird, kdnnen die AbteileWinter zugunsten von Skihalterun-

gen und mehr Sitzplatzen umgestaltet werden. Ejaneis Fahrradabteil sowie Abteile mit
Sommer- und Wintermehrzweckbereichen erméglichergeies Miteinander von Fahrgasten
mit Fahrradern, Skiern, Kinderwégen, viel Gepacé&rdolistihlen. Daneben soll damit auch
ein rascher Fahrgastwechsel und somit die Punkdithm Regionalverkehr gefordert wer-

den.

Die neuen Zuggarnituren sind ein Teil der Stratetge Landes, den Offentlichen Verkehr
erfolgreich weiter zu entwickeln. Ziel fur den @éftlichen Verkehr in Vorarlberg ist, den

dichtesten und besten Offentlichen Verkehr nachGleRstadt Wien zu haben.

Wichtige Meilensteine dazu sind die Fertigstelluleg Bahnhofsprojekte des Rheintalkonzep-
tes, der weitere Infrastrukturausbau sowie der @&ntakt des Railjets Uber den Arlberg bei
gleichzeitig massivem Ausbau der stindlichen REXbuwwlungen, die den Fahrgasten unter-
tags die Auswahl von vier Verbindungen in der Saadischen Bludenz und Bregenz er-
maoglichen.

Mit der 2018 begonnenen Elektrifizierung der Eismnistrecke zwischen Lindau, Friedrichs-
hafen und Ulm sowie Lindau — Geltendorf (-Munchgimd fur die angrenzenden Regionen in
Vorarlberg, der Ostschweiz sowie in Liechtenstearbésserungen in Kombination mit wei-
teren infrastrukturellen MaRnahmen (z.B. Neigetddhanglichkeit) vor allem fur den Perso-

nenverkehr zu erwarten. Geschwindigkeiten werdbaihgrund damit Reisezeiten reduziert —
mit dem Ziel zwischen Zirich und Minchen den Peessohienenverkehr zu attraktivieren.
Hinsichtlich der Kapazitaten bleiben die Streck#erdings auf Bestandsniveau. Die Elektri-
fizierung soll 2020 abgeschlossen sein. Die Vesresg der Eisenbahninfrastruktur in Vor-
arlberg muss sich daher auch an diesen grenzibeitsciien Anforderungen orientieren.
Dazu gehoren folgende Ausbauprojekte:

= Ausbau der Strecke St. Margrethen — Lustenau — Lawrach (siehe Abb. 21)

In Umsetzung der Ziele des von den Bodenseeank@miern und -kantonen sowie wichtigen
Stadten im GroRRraum Bodensee erarbeiteten KonB&pBAN Rail 2020 ist der Ausbau der
Strecke St. Margrethen — Lauterach zu sehen. Gegehdieses mit einer neuen Rheinbrticke
bis Bahnhof Lustenau bereits umgesetzten sowiddiirRest in Planung befindlichen Vorha-
bens ist die Ertlchtigung der Strecke mit Zulegemes Gleises zwischen Lauterach und
Hard, die zu einer Verbesserung der Angebotsentwigkim Nahverkehr aber auch zur Be-
schleunigung im Fernverkehr fihren wird. Darliberabnis werden die Bahnhdofe in Lustenau
und Hard/FuRach neu gebaut und in Lauterach Westreeue Haltestelle errichtet. Die Fer-
tigstellung ist 2021 vorgesehen.
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AUSBAU STRECKE
ST. MARGRETHEN - LAUTERACH

Lustenau
Lauterach

Bludenz

* Teilprojekt St. Margrethen (CH) — Lustenau
mit neuer Rheinbriicke
seit Mérz 2013 in Betrieb

* Abschnitt Lustenau — Lauterach
inkl. HSt. Hard und neue HSt. Lauterach West
UVP-Verhandlung im Herbst 2017
Baubeginn 2019
geplante Fertigstellung 2021
Restarbeiten 2022

¢ Bahnhof Lustenau
in Bau seit Anfang 2016
Fertigstellung voraussichtlich Ende 2018
Restarbeiten 2019

Projektkosten It. Rahmenplan ca. 186 Mio. Euro
davon 2018 bis 2023 ca. 88 Mio. Euro

VLK-InfoGrafik® / Land Vararlberg / Quelle: OBB Infra-AG www.vorarlberg.at/presse

Abb. 21: Ausbau der Strecke St. Margrethen — LastenLauterach
(Quelle: Land Vorarlberg und OBB)

= Ausbau der Strecke Feldkirch — Liechtenstein — Bucét Projekt S-Bahn FL.A.CH
(siehe Abb. 22)

Vorarlberg ist in das Projekt FL.A.CH. im Rahmemes trilateralen Lenkungsausschusses
eingebunden. Das Land ist seit langem bemuht, dimésetzungen und Planungen die auf
der Osterreichischen Seite fiir das Gesamtprojelteralig sind, gemeinsam mit den OBB
weiter voranzutreiben und hat sich bei den Planorgmvie beim UVP-Verfahren intensiv
eingebracht. Vom Bundesminister fur Verkehr, Inrtraund Technologie wurde mit Be-
scheid vom 15.6.2015 der OBB-Infrastruktur AG, nd@drchfiihrung der Umweltvertrag-
lichkeitsprufung und des teilkonzentrierten Genejungsverfahrens fur den Ausbau der S-
Bahn FL.A.CH., Abschnitt Feldkirch bis Staatsgrefme Tosters, die Genehmigung nach
dem dritten Abschnitt des Umweltvertraglichkeitdpnigsgesetzes erteilt. Eine UVP-
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Genehmigung flr den Ausbau des liechtensteinisétimthnittes der Strecke liegt seit De-
zember 2014 ebenfalls vor. Die Verhandlungen Uler~thanzierung und Konzessionsver-
langerung zwischen Osterreich und Liechtensteindmaauf diesen planerischen Grundlagen
auf. Wahrend die Finanzierungsfragen fur den dGstdrischen Abschnitt zwischen Vorarl-

berg, den OBB und dem BMVIT weitgehend geklart sisithd zwischen dem Furstentum

Liechtenstein und Osterreich hinsichtlich der finiailen Beteiligung Lichtensteins am Pro-

jekt FL.A.CH. sowie hinsichtlich der zukinftigen tebs- und Erhaltungskosten noch we-
sentliche Fragen offen. Vorarlberg hat immer wieklargestellt, dass das FL.A.CH.-Projekt
fur den gesamten Raum im Sinne einer zukunftsoeeah Standortpolitik besonders rele-
vant ist.Damit soll zuséatzliches Nutzerpotential erschlossenden und vor allem die Stadt

Feldkirch vom motorisierten Individualverkehr estiet werden.

m Vorarlberg

AUSBAU STRECKE
FELDKIRCH — LIECHTENSTEIN — BUCHS

Hst. Tosters
‘ , Feldkirch
Hst. Schaanwald
QO

O Hst. Nendeln

Hst. Schaan-Forst

Buchs Hst. Schaan-Vaduz

Modul 1.1 (Ausbaustrecke)
@ \odul 1.1 (Attraktivierung Haltestellen)
e Modul 1.2 (Bestandsstrecke)

Projektkosten It. Rahmenplan ca. 164 Mio. Euro —
davon 2018 bis 2023 ca. 12 Mio. Euro
(vor allem fur die Streckenerhaltung)

Quelle: OBB Infra-AG www.varariberg.at/presse

Abb. 22: Ausbau der Strecke Feldkirch — LiechténstdBuchs: Projekt S-Bahn FL.A.CH
(Quelle: Land Vorarlberg)
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Verbesserung der Bahnhofs- und Haltestelleninfrastrkturen (siehe Abb. 23)

Zu den weiteren AusbaumalRnahmen bei der BahnhontsHaltestelleninfrastruktur gehoren
der Um- bzw. Neubau des Bahnhofs Gotzis sowie ddtebtelle Feldkirch Tosters. Zu fol-
genden Haltestellenverbesserungen laufen VerhageiturAltach, Bregenz-Hafen, Lochau,
Wolfurt, Klaus, Schwarzach, Dornbirn-Haselstaudeanzing (v.a. Barrierefreiheit) und Fra-
stanz (v.a. Barrierefreiheit). Mittelfristig wirduah der Bahnhof Bregenz samt Busknoten und
umfassender Fahrradabstellméglichkeiten als mutiater Mobilitatsknoten neu errichtet,
am Bahnhof Feldkirch ist die Umsetzung eines néd¥rlerminals und einer Fahrradstation
beabsichtigt.

unser Land

Vorarlberg

AUSBAU BAHNHOFE

Miinchen

* Haltestelle Lauterach Mitte
seit Sommer 2015 fertig gestellt
Kosten ca. 12,7 Mio. Euro

Bregenz
Riedenburg * Bahnhhof Hohenems
. seit Juli 2016 fertig gestellt
Lauterach Mitte Kosten ca. 34,9 Mio. Euro

* Bahnhof Gétzis
in Planung
’ Haselstauden Variantenbewertung abgeschlossen
O Dornbirn Baubeginn noch offen
'y () Dornbirn-Schoren Kosten ca. 52 Mio. Euro

Ziirich {) Hatlerdorf

= Bahnhof Rankweil
im Bau seit Ende 2014
Fertigstellung Bf. 2017
Vorplatz und P&R 2018
Altgco,:‘enems Kosten ca. 32 Mio. Euro

Altstatten Q)

* Verhandlungen zum Ausbau
(bis 2027) u. a. der Haltestellen Altach,
Wolfurt, Klaus, Haselstauden, Nenzing
und Frastanz laufen.

I’ Nendeln °
ProrstHilti  sepiine A

U schaan-Vaduz  Naziders

Buchs (SG)

Projektkosten It. Rahmenplan
2018 bis 2023 ca. 4,2 Mio. Euro

VLK-InfoGrafik® / LandVorarlberg / Quelle: OBB Infra-AG www.vorarlberg.at/presse

Abb. 23: Ausbau Bahnhofe und Haltestellen (Quékerd Vorarlberg)
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9.10. FORDERUNG DES NICHT MOTORISERTEN VERKEHRS

In der Radverkehrsstrategie ,Ketten-Reaktion* si@dundsétze, Ziele und 127 konkrete
Malinahmen festgelegt, mit denen Land und Gemeiidenster Linie den Anteil des All-
tagsradverkehrs am Verkehrsaufkommen erh6hen wollen

Wesentliche Eckpfeiler dabei sind die Etablierung Radschnellverbindungen, die Umset-
zung zahlreicher konkreter Infrastrukturprojekte wiickenschliisse sowie die Forderung des
Radverkehrs auch in der innerdértlichen Mobilitat.

Schwerpunkte werden u.a. Luckenschlisse im Radwegneschen den Hofsteiggemeinden,
Dornbirn, dem Rheindelta und Lustenau sein, Scherdindungen entlang des Rheins und
der Ill sowie auf weiten Teilen bahnbegleitend oken Dornbirn und Feldkirch.

Ein weiteres groRes Handlungsfeld ist die Verbesgpder Kombination Fahrrad und OV,
unter anderem durch den Ausbau der Fahrradabstekpund Fahrradboxen an Verkehrssta-
tionen, der Etablierung bewachter Fahrradstatioabar auch durch die verbesserte Mitnah-
mekapazitat in S-Bahn Zugen.

Weitere MalRnahmen betreffen Bildungs- und Bewussagbeit, Angebote zur Navigation
und Ausbau der Beschilderung der Radwege, raumosghe Schwerpunkte oder Mal3nah-
men zur Diebstahlpravention.

Lochau

Rad-
schnell-
verbindungen
(Durchleitungs-
funktion)

o

A
- \lus(enau

Bregyzbtf,/‘_,,g s
— /
Hard 7 7 ;
3 Hachst Wolfurt

Dornbirn .,

Grundnetz der
Landesradrouten
(Verbindungsfunktion)

Kommunales StraBen- und Wegenetz
(Feinverteilung und ,Nahversorgung")

Abb. 24: Hierarchie des Radverkehrsnetzes in
Vorarlberg (Quelle: Land Vorarlberg)

Abb.25: Schematlsche Darstellur{g aer
geplanten Radschnellverbindungen
(Quelle: Land Vorarlberg)
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9.11 MODELLREGION VORARLBERG FUR ELEKTROMOBILITAT

In der Elektromobilitatstrategie 2015 sind fur dihr 2020 in den Bereichen Offentlicher
Verkehr, Zweirader, Gutertransport, Pkw, Ladeirtfidgur und Bewusstseinsbildung zahl-
reiche sektorale Ziele definiert, darunter die éviden:

» 20 Elektrobusse im Verkehrsverbund,

* Verdoppelung der Wegstrecke mit Elektrofahrradexgemtber 2015
* 500 batterieelektrische Nutzfahrzeuge fir den Gistesport

* 10.000 Kfz mit elektrischem Antrieb

* Ausbau der Ladeinfrastruktur in Mehrfamilienhdus&kohnanlagen, Firmenpark-
platzen und Parkierungsanlagen mit mehr als 20p&teden sowie Ausbau der 6ffent-
lichen Ladeinfrastruktur fur Pkw und Zweirader

» Etablierung eines Gesamtkostenbewusstseins furrisiette Mobilitat
» Deckung des Strombedarfs fur E-Mobilitat aus hettmen erneuerbaren Energien

Neben den bereits laufenden MalRRnahmen aus derrdiedbilitatsstrategie (vgl. Kapitel
8.3.3) sind u.a. folgende Malinahmen zum Erreiclesed Ziele geplant (insgesamt 32 defi-
nierte MaRnahmen):

» Einflhrung einer Mobilitatskarte fur Vorarlberg &umit Funktion zur Nutzung von
VLOTTE-Ladestationen

* Ausbau der multimodalen Schnittstellen an Bahnhafsgh mit Infrastruktur fir E-
Mobilitat

» Forcierung des Einsatzes von E-Mopeds
» Pilotprojekt zur CO2-neutralen Logistik mit E-Fabugen
* Unterstltzung von Fuhrparkbetreibern bei der Falgumstellung

9.12 MASSNAHMEN DER GEMEINDEN

Stadt Feldkirch:

Fur die kommenden Jahre plant die Stadt FeldkitchVerminderung von Verkehrslarm an
gegenstandlichen Stral3en folgende Mal3hahmen:

* Weiterfihrung der schrittweisen Umsetzung des Gesakehrskonzepts Feldkirch:
z.B. in Diskussion: Tempo 40 in Teilabschnitten dé&3 in Nofels, weitere Priorisie-
rung des OPNV auf der L 190/ L 191, etc

* Begleitmallnahmen zum Stadttunnel Feldkirch: AufwegtL61 im Bereich Ortskern
Tosters, Stadtebauliche Aufwertung L191 im Beréxtskern Tisis (,Begegnungszo-
ne“ o.dgl.), LKW-Fahrverbot und ggf. Riickbau dest@rigen L 191 / Tempo 40,
Stadtebauliche Aufwertung und Erhéhung Verkehrswgided L 190 Schlossgraben
und L 191 Hirschgraben etc.

Im Bereich des Kapfwegs und der Runastral3e sirdt kis mittelfristig keine weiteren kon-
kreten MalRnahmen zur Larmminderung vorgesehernindeseits im Bereich der Runastralie
seit dem Jahr 2008 bereits erhebliche Verbessenusgeelt werden konnten und andererseits
die betroffenen zwei Strafl3enstiicke entlang wemgisker Bebauungen (Betriebsgebiete)
verlaufen.
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Stadt Dornbirn:

Im neuen Leitbild zur Siedlungsentwicklung im Tailmna (2016) wird wiederum der 6ffentli-
che Stralenraum und somit die Gemeindestra3entaldtr Sornbirn behandelt, mit dem Ziel
mehr Vertraglichkeit im Quartier und somit verbetsetadtebauliche Integration der Stra-
Benzlge zu erreichen. Die grundlegende Planungspipihie der stadtebaulichen Integration,
d.h. die trennende Wirkung von Stral3en méglichgubbuen und den Verkehrsraum zum
Stadtraum zu transformieren, soll umgesetzt werden.

* In der Moosmahdstral3e wird in den nachsten Jaheegedamte technische Infra-
struktur ausgetauscht. Es kommt in diesem Zusamamgnku einer kompletten Neu-
gestaltung des Strallenzuges mit den bereits gamadiisetzungen.

* In der Eisengasse soll mittelfristig die Kreuzung#zgasse/Eisengasse zu einer unge-
regelten Kreuzung mit Rechtsregel umgebaut werden.

Mittlerweile gilt in der Gesamtstadt meist flacligmpo 30 auf GemeindestralRen. Nur fir die
Quatrtierverbindungen gilt Tempo 40. Dementsprechanéen derzeit intensive Bemuhun-
gen, mit der BH als Verordnungsgeber, siedlungst raumvertragliche Verhaltnisse hin-
sichtlich Geschwindigkeitsregime auch auf Landef&n zu schaffen.

Marktgemeinde Lustenau:

Fur die Nord-Sud Achse durch das Ortszentrum vostdnau wird angestrebt, den MIV zu
reduzieren. Dazu plant die Marktgemeinde Lusteofgehde Malinahmen:

» Schaffung direkter Verbindungen fiir Fu3- und Radsved gut sichtbaren Wegwei-
sern

» Schaffung von wettergeschitzten Radabstellanlagetetestellen, bei Arbeitsstatten
und Einkaufsstandorten

» Direkte sichere Radverbindungen zum neu geplansmBof mit direkten Anbindun-
gen Richtung Hochst, Hard und Lauterach

e Parkraumbewirtschaftung im Zentrum ab Juli 2018
e Tempo 20 im Zentrum, bis Einmindung Schillerstral3e

« Umgestaltung der Kaiser-Franz-Josef-Stral3e im Blemér VS Kirchdorf (Begeg-
nungszone mit Tempo 20), Beginn der Arbeiten Sep&z2018

* Verlegung Bushaltestelle Kirchplatz, Ausfiihrung Bdhrbahnhaltestelle, um eine
Temporeduktion zu erzielen

» Sperre des sudlichen Teiles der SchillerstraRaR8tnordlich vor Reichshofsaal)

« Errichtung einer gro3e Fahrradabstellanlage mitnBuebereich am Beginn der Kai-
ser-Franz-Josef-Stral3e ab September 2018

» Forderung des Kaufs von Elektrofahrradern und fealamhangern

Marktgemeinde Rankweil:

Da aufgrund der innerértlichen Lage der beiden Gedestralen ,Appenzellerstrale” und
.Hadeldorfstral3e* die Errichtung von Larmschutzwémahicht moglich ist, werden folgende
Maflinahmen, die zu einer Larmreduktion fihren, g&pri
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*  Temporeduktion
* Verdichtung des Radarnetzes
* Vermehrt Tempokontrollen durch die Exekutive

» Bei der Bahnunterfihrung in der Appenzellerstrafi@uge einer notwendigen Sanie-
rung Ausfuhrung der Wéande als Larmschutzwande

* Fensterférderung
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10. ANGABEN ZUR ZUSAMMENARBEIT MIT
ANDEREN BEHORDEN UND ERGANZENDE
EINZELMASSNAHMEN IN ANDEREN
ZUSTANDIGKEITSBEREICHEN

Die Grenzwerte fur den Larm von Kraftfahrzeugen deer durch die Europadische Gemein-
schaft als Anforderungen an Neufahrzeuge festgedaiz Gerduschemissionsgrenzwerte bei
der Fahrzeugtypenprifung wurden kontinuierlich gkteln den letzten Jahren wurde eine
Abnahme der Antriebsgerausche festgestellt. Vednesgswaurdig ist das Gerduschmessver-
fahren fur Motorrader, besonders fur die lautenrEatande mit hohen Drehzahlen. Einer
Regelung sollten auch jene Gerauschemissionen i#ugefterden, die durch larmerh6hende
Veréanderungen am Kfz vorgenommen werden (z. B.tEgshalldampfer).

Die Gerauschemission von Reifen ist durch Richghindles europaischen Parlaments und des
Rates geregelt, womit eine Einstufung von Reifechniirer Gerauschemission moglich ist.
Bei entsprechender Regelung zur Kennzeichnung tameraReifen konnte der Informations-
fluss zum Kaufer verbessert werden.

Die in den derzeit gultigen, erlassenen Verordnaondes Landeshauptmannes Uber einen
Maflinahmenkatalog nach dem Immissionsschutzgeskt#t-fur den Verkehr in Feldkirch
(IG-L - MalBnahmenkatalog — Verkehr), LGBI. Nr. 3802 bzw. LGBI. Nr. 34/2005 sowie
der IG-L - MaRnahmenkatalog — Dornbirn, LGBI. N2/3005 enthalten Geschwindigkeitsbe-
schrankungen und Fahrverbote, welche auch zu Bieduzierung des Verkehrslarms in den
Stadtbereichen von Feldkirch bzw. Dornbirn beitrage

Aufgrund von Luftschadstoff- Grenzwertliberschregiem im Bereich Wald am Arlberg wur-
de in diesem Stral3enabschnitt ein auf die Winteateoeingeschranktes Tempolimit (Tempo
80) auf der S16 verordnet; auch dieses fuhrt ineBhrdieses Stral3enabschnittes zu einer
Larmreduktion.

Ein neuer bzw. ergdnzender Luftqualitatsplan wundé/ai 2018 von der Vorarlberger Lan-

desregierung beschlossen. Dieser sieht keine @ephzerordnung bezuglich spezifischer
Tempolimits vor. Tendenziell wirken die beschlossetufthygienischen MaRnahmenplanun-
gen auch bezilglich Larmreduktion, zumal weitgeheddckungsgleiche Ursache-

Wirkungsbeziehungen bestehen.
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11. LANGFRISTIGE STRATEGIE ZUM SCHUTZ VOR
UMGEBUNGSLARM

11.1. RAUMPLANUNG

Als Richtschnur fiir die Larmbeurteilung in der Raakamung liegt die O-Norm S 5021,
Blatt 1, ,Schalltechnische Grundlagen fiir die ¢h& und Uberértliche Raumplanung und
Raumordnung® vor. Darin werden fur die einzelnewlBadkategorien Immissionsgrenzwerte
als Richtwerte fur die zulassige Belastung angegebe heutige Situation zeigt, dass in vie-
len gewidmeten und bebauten Gebieten der reale ldignvorgegebenen Richtwerte tber-
steigt.

Seitens des Landes und der Gemeinden kénnen zumsthutz und zur Larmvermeidung
insbesondere bereits im Vorfeld der Entstehung nm und Larmsensibilitdt Mal3hahmen
gesetzt werden. Von Bedeutung ist hier die Zuordnder verschiedenen Flachennutzungen
im Raum.

Der Flachenwidmungsplan ordnet das Gemeindegebietedorderlichen Zwecken zu. Das
Raumplanungsgesetz normiert insbesondere folgendeericksichtigende Raumplanungs-
ziele nach 82 RPG:

* Gebiete und Flachen fur Wohnen, Arbeiten, Freifgitkauf und sonstige Nutzungen
einander so zuzuordnen sind, dass Belastigungehansgtgvermieden werden.

* Raumliche Strukturen, die zu unnétigem motorisrettelividualverkehr fuhren, ist
entgegenzuwirken.
Der Flachenwidmungsplan konkretisiert damit die dédren des Raumlichen Entwicklungs-
konzepts (REK) und legt diese rechtsverbindlich. fes

Zur Vermeidung von Umgebungslarm koénnen daribeadsnfolgende Instrumente seitens

der Gemeinden angewendet werden:

* Ré&umliches Entwicklungskonzept:
Das raumliche Entwicklungskonzept der Gemeindendsti auf einer strategischen
Ebene die gemeindliche Raumplanung und konkretisiese als Vorgabe fur die
nachgelagerten Flachenwidmungs- und Bebauungsmienurbeispielsweise zu den
Themen

» angestrebte Siedlungsgestaltung, Entwicklung uneld@tung der Bauflachen
sowie die zeitliche Abfolge der Bebauung unter Bksichtigung der Erfor-
dernisse der Infrastruktur, des Schutzes vor Nafatgen und der Energieef-
fizienz.

» Verkehrsabwicklung und die Ausgestaltung des Vadwhgenetzes, sowie
» erforderlichen Gemeindebedarfseinrichtungen.

Damit ist es der Gemeinde mdglich, bereits in eikemzeptiven Stadium frihzeitig
und langfristig Nutzungskonflikte zwischen sensibMutzungen und Larmemittenten
hintanzuhalten respektive zu vermindern.

* Bebauungsplane, sowie Verordnungen zum Mal} deichaul Nutzung, den Arten der
Bebauung und den Wohnungsflachenanteil und Bautagedbestimmungen:
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Umgebungslarm-Aktionsplan Osterreich 2018, Teil 9 U-#018-023

Durch diese Instrumente konnen Festlegungen narmeden, die aus Grinden einer
zweckmafigen Bebauung erforderlich sind. Im Fa#e Baugrundlagenbestimmung
kann verordnet werden, dass eine solche vor Eigbng eines Bauantrages fur ein
Bauvorhaben seitens der Gemeinde erstellt werdess.mu

Das Raumplanungsgesetz wird derzeit Uberarbeitetelisprechendes Auflage- und Anho-
rungsverfahren ist derzeit anhangig.

11.2. WOHNBAUFORDERUNG

Fragen zum Thema Larmschutz und Larmverminderung/mhnbau werden im Rahmen der
Wohnbauférderung angesprochen und bertcksichigt, Leitfaden zur Quartiersbetrach-
tung“ “ (siehe Abb. 27) wurde als Parameter beiBeschreibung der raumlichen und sozio-
logischen Einbindung einer neuen Wohnanlage auetBdschreibung von Larmschutzmal3-
nahmen (schallabsorbierende Fassaden und Ausrgcldten Geb&ude) aufgenommen. Der
Leitfaden zur Quartiersbetrachtung soll den Geneingnd den Bautragern im Rahmen der
strategischen Gemeindeentwicklung und ortlichennidanung eine Anleitung bieten, die
Bedurfnisse des Quartiers bei Realisierung eineeméVohnanlage (ab 25 Wohnungen) zu
definieren und mdoglichst zu befriedigen.

Seit 1.1.2013 werden Schallschutzfenster mit eib&rBonus (hdhere Forderung) gegenuber
herkdbmmlichen Fenstern im Rahmen der Wohnhaussengegefordert. Mit 1.1.2018 wurde
dieses System umgestellt, auf einen Pauschalbaituk&rmschutzfenster in Hohe von €
70,00 je m?2 Fensterflache. Um diese Summe erhéhtesn Sanierungskredit. An Stelle eines
Forderungskredits kann ein Einmalzuschuss in Ha@me4® % des mdglichen Forderungskre-
dits, maximal aber € 25.000,00 gewahlt werden.

) e

LEITFADEN ZUR
QUARTIERSBETRACHTUNG

b et s S A (e e b apr

Abb. 26: Leitfaden zur Quartiersbetrachtung beimdtal armschutziberlegungen
(Quelle: Land Vorarlberg)
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12. VERFUGBARE INFORMATIONEN ZU DEN
FINANZMITTELN

In den Jahren 2013 bis 2017 hat das Land Vorarltier@,4 Mio. Euro fur die Forderung
passiver Larmschutzmal3hahmen (Larmschutzfenstestiwgsh) im Rahmen der Wohnhaus-
sanierung ausgegeben. FiUr den Zeithorizont dersteéie/d Jahren werden — dem tatsachli-
chen Bedarf angepasst — voraussichtlich FinanZmitiner &hnlichen GréRenordnung zur
Verfigung stehen. Diese Finanzmittel stellen eiinean Bestandteil des Budgets fur die
Wohnhaussanierung dar.

Daruber hinaus stehen flr die Ausarbeitung der kartean und des Aktionsplanes die not-
wendigen Finanzmittel zur Verfigung und werden anchukunft bereitgestellt.

Fur die unter Punkt 9 angefiuihrten Malinahmen deioAgplanung werden die dafur notwen-
digen Aufwendungen in den Budgets der folgendenedaéricksichtigt. Dazu kommen noch
alle Kosten fur verkehrsplanerische, verkehrssadlite und stralRenbauliche Mal3nahmen, die
auch positiv hinsichtlich einer Larmreduktion wirkgedoch nicht direkt den Larmschutzkos-
ten zugeordnet werden kénnen.
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13. GEPLANTE VORGANGSWEISE FUR DIE
BEWERTUNG DER DURCHFUHRUNG UND DER
WIRKSAMKEIT DES (TEIL-) AKTIONSPLANS

Die im Aktionsplan angefuhrten MaRnahmen und Progna werden alle 5 Jahre im Rahmen
der Aktualisierung der strategischen Larmkarten dexdAktionsplane einer Evaluierung und
Bewertung unterzogen. Sofern moglich erfolgt siargiiativ (z.B. Anzahl Fenster, Umge-
setzte MalRnahmen) ansonsten qualitativ (BeurtelunaDarstellung der Malinahmen).
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14.

SCHATZUNG DER VORAUSSICHTLICHEN
REDUKTION DER VON UMGEBUNGSLARM
BELASTETEN PERSONEN

Die im Aktionsplan 2013 getroffenen MalRnahmen zielten neben einzelnentpaldén akti-
ven LarmschutzmaRnahmen in erster Linie auf eingefumg des Modal Splits ab. Trotz Er-
folgen in der Anderung der Verkehrsmittelwahl! (Jughpitel 8.3.1) sind weiterhin Zuwachse
der Verkehrsbelastung auf dem untersuchten Stra®enn verzeichnen, auch wenn der
Trend in der Zunahme abgeflacht werden konnte. talisrzeigen die weiteren gesetzten
Maflinahmen in der aktuellen Auswertung der stratbgis Larmkarten aus folgenden Grin-
den nur geringe Wirkung:

Die seit vielen Jahren erfolgreich durchgefuhrtededung von Larmschutzfenstern,
die zumindest einen guten Schutz der Innenraumélgdsistet, wirkt sich naturge-
malf im Rechenmodell bei der Berechnung der Stsalegin Larmkarten nicht aus.
Analoges gilt fir Neubauten, bei denen je nachehlfgdm entsprechende Vorgaben
fur den Innenraumschutz eingehalten werden mugsenbedeutet, dass jene Perso-
nen, die durch einen objektseitigen, passiven Lénoniz in ihren Wohn- und Schlaf-
raumen tatséchlich bereits geschutzt sind, beledarttiung der Anzahl an Personen
mit Uberschreitungen der Schwellwerte als noch sdgétzt erfasst werden, da in den
AuRenbereichen diese Uberschreitungen der Schwédsatsprechend dem Re-
chenmodell ermittelt und darauf aufbauend die im ld&rmbelastungszonen betroffe-
nen Personen erhoben werden.

Erreichte Verkehrsentlastungen im Bestandsstra®emneken sich logarithmisch auf
eine mal3gebliche Reduktion der Larmbelastung (Babueatlpegel) aus. Eine Halbie-
rung der Verkehrsmenge auf einem StralRenzug fiémspielsweise zu einer Reduzie-
rung des Schalldruckpegels um etwa 3 dB. Lokal&k&tamsentlastungen seit 2013, die
z.B. zu Verkehrsreduktionen um 10 bis 20% fuhraengen deshalb nur geringe Wir-
kungen (i.d.R. < 1dB) in der Berechnung des eeégiivalenten Dauerschallpegels,
obwohl die Reduktion der Anzahl der Pegelspitzdolge der Verringerung der An-
zahl vorbeifahrender Guterfahrzeuge bei der Wohdllkevung subjektiv durchaus
positiv beurteilt wird.

Stral3enbaulich-technische MaRnahmen und Geschwaitigeduktionen, die punk-
tuell umgesetzt wurden, sind in den Larmkartenbedingt ablesbar. Larmschutz-
wéande sowie schallabsorbierende MalRnahmen wurdemegelt umgesetzt und fihr-
ten auch zu lokalen Verbesserungen. Die damit isasAumenhang stehende Redukti-
on der von Umgebungslarm belasteten Personerfadgjendieser punktuellen Maf3-
nahmen jedoch Uberschaubar.

Die Qualitat des Verkehrsflusses z.B. durch optikaardinierte Verkehrslichtsignal-
anlagen (VLSA) und ein guter Zustand des Fahrbdhagbd&ann im Rechenmodell

zur Berechnung der Strategischen Larmkarten degbeifalls nicht bzw. nicht aus-
reichend berucksichtigt werden, auch wenn diesendlafden maf3geblich zur tatsach-
lichen Reduktion der wahrnehmbaren Larmbelastuitgggen.
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In Verbindung mit der Bevoélkerungszunahme und deiteven Verdichtung der Bebauung
konnte deshalb, trotz der getroffenen MaRnahmech keine weitreichendere Abnahme der
Betroffenen mit Uberschreitungen von Schwellenwertachgewiesen werden.

Die MalRBnhahmen imktionsplan 2018knipfen an jene des Aktionsplanes 2013 an. Der Fo-
kus liegt weiterhin in einer Anderung im Modal $jti Richtung Umweltverbund, wodurch
langerfristig eine Reduktion der Larmbelastunggegamtregionaler Ebene erzielt werden
soll. Weitere Schwerpunkte sind die angestrebtéliirhg des Anteils der Elektromobilitat
mit maf3geblicher Reduktion der Antriebsgerauscleeweitere Umsetzung von Infrastruk-
turmalBnahmen sowie neue aktive Larmschutzmalinahmen.

Eine fundierte Quantifizierung der Reduktion denudmgebungslarm belasteten Personen
infolge umgesetzter aktiver Larmschutzmaflnahmeniesimfolge aller vorgesehener ver-
kehrsplanerischer und verkehrspolitischer MafRRnahmseraufgrund der Komplexitat und
Vielzahl der verkehrlichen Einflussgré3en derzerids nicht maglich.

Zielsetzung ist, dass infolge der MaRnahmen zunsindie Anzahl von Umgebungslarm be-
lasteten Personen vorarlbergweit nicht weiter steigl durch passive Schallschutzmafinah-
men eine weitere Reduktion in den Wohn- und Scllefren erreicht wird. Dem Thema Ver-
kehrslarmschutz wird auch im neuen Landesmobiitétsl -verkehrskonzept 2019, das der-
zeit erarbeitet wird, ein besonderer Stellenwergeraumt.
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15. BEURTEILUNG DER ERHEBLICHKEIT VON
UMWELTAUSWIRKUNGEN

Die strategische Umweltprifung (SUP) beschreibt bedertet die Umweltauswirkungen
von Planungen. Mit Hilfe der SUP soll der Umwelkigh viel Bedeutung beigemessen wer-
den, wie wirtschaftlichen oder sozialen Aspektemwgltaspekte kdnnen durch eine SUP
rechtzeitig in die Planungsprozesse einflie3en.

Die EU-Richtlinie 2001/42/EG Uber die Prifung denWeltauswirkungen bestimmter Plane
und Programme (Richtlinie iber die Strategische @ttpaiifung, SUP-Richtlinie) ist in Os-
terreich in verschiedenen Materiengesetzen aufésahd Bundesebene umgesetzt.

Eine Umweltprifung von Aktionsplanen ist beispietése gemaf 88. Abs 1 Bundes-LarmG
durchzufiihren, sofern

,die Aktionsplane

1. einen Rahmen fiur die kunftige Genehmigung von \aa die im Anhang 1
UVP-G 2000 angefuhrt sind, festlegen,

2. voraussichtlich Auswirkungen auf Natura-2000-Gebleiben oder

3. einen Rahmen fir sonstige Projekte festlegen uadUdisetzung voraussichtlich erhebli-
che Umweltauswirkungen haben wird.*

Entsprechend den Bestimmungen des StralengesetteeuUVP-Gesetze wird fur folgen-
de Projekte im Verantwortungsbereich des LandesPdigung der Umweltauswirkungen
vorgenommen.

e eine Entlastungslosung Unteres Rheintal — Schw8ii8“ - Alternatividsungen
(strategische Prifung Verkehr nach dem SP-V-Geddt\#P)

e L 191, Stadttunnel Feldkirch mit Begleitmal3nahmgw® 2013/2018)

e L 45— A 14, Anschlussstelle Dornbirn - LustenausbBau (Rheintal Mitte) Verlange-
rung BleichestraRe (SUP und UVP flr Anschlussstzliedigt)

* L 82— A 14, Anschlussstelle Bludenz — Burs, Aus{BlUP erledigt)

e L 188, Loruns, Umfahrung (SUP in Bearbeitung)

e L 190, Bludenz, Ortsdurchfahrt, Neutrassierung (®dedigt)

e L 200, Alberschwende, Umfahrung (SUP in Vorberagjun

DarlUber hinaus enthélt der vorliegende Teil-Aktgaa des Landes Vorarlberg keine Mal3-
nahmen oder Aktivitaten, die den Rahmen fur kiieft@enehmigungen von Vorhaben, die im
UVP-G 2000 angefihrt sind oder die voraussichtlidhewirkungen auf Natura 2000 Gebiete
haben. Jene Malinahme des Teil-Aktionsplanes, mieidewirksamer passiver Schallschutz
erzielt werden kann, ist die vorgesehene Férdefunden Austausch von Fenstern und Tu-
ren bei betroffenen Objekten. Weder durch diesé rthech andere der vorgesehenen Mal3-
nahmen sind erhebliche, insbesondere negative WanresVirkungen zu erwarten. Einer al-
lenfalls erforderlichen Umweltvertraglichkeitspriafy von Infrastrukturprojekten wird an
dieser Stelle nicht vorgegriffen.
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16. ZUSAMMENFASSUNG FUR DIE EU-
BERICHTERSTATTUNG

16.1Zusammenfassung Larmaktionsplan Teil 9

Name des Amt der Vorarlberger Landesregierung - Stral3en aul3e
Larmaktionsplans A&S in Vorarlberg

Gesamtkosten Die Ausarbeitung der Larmkarten, die Erstellung des

(in Euro) Aktionsplanes und die Forderung von Larmschutzénsim

Rahmen der Wohnbauférderung in der Aktionsplanplerio
2013 — 2017 betrugen insgesamt ca. 500.000 €.d¥ur d
Zeithorizont der nachsten 5 Jahren werden — desadhlichen
Bedarf angepasst — voraussichtlich Finanzmitteimer
ahnlichen GroélRenordnung zur Verfiigung stehen. Diese
Finanzmittel stellen einen fixen Bestandteil desl@ets fur dit
Wohnhaussanierung dar.

Dazu kommen noch samtliche Kosten fur verkehrspiscige
und verkehrspolitische sowie stralRenbauliche Mafdeah die
auch positiv hinsichtlich einer Larmreduktion wirkgedoch
nicht direkt den Larmschutzkosten zugeordnet wekdemen.

Beschlussdatum des Der Programmstart erfolgt ab Beschlussfassung der
Larmaktionsplans Vorarlberger Landesregierung.

Enddatum des Funf Jahre nach Beschlussfassung, d.h. voraussichti
Larmaktionsplans Herbst 2023, mit Inkrafttreten des neuen Aktionspafir die

Periode 2023-2028

Anzahl der Einwohner mit Eine fundierte Quantifizierung der Reduktion denvo

Reduktion der Umgebungslarm belasteten Personen infolge umgesetzt

Larmbelastung aktiver LA&rmschutzmalinahmen sowie infolge aller
vorgesehener verkehrsplanerischer und verkehrsobldr
Maflinahmen ist aufgrund der Komplexitat und Vielzd
verkehrlichen EinflussgréRen derzeit seriés nichglich.

Anzuwendende Grenzwerté&schwellenwerte It. 23. Verordnung der Vorarlberger

zum Zeitpunkt des Landesregierung Uber strategische Larmkarten und

Larmaktionsplans Aktionsplane, LGBI. Nr. 15/2007 vom 03.05.2007,
.Larmkartenverordnung®, 8 4, Abs. 3 fur Verkehrstéauf
Hauptstral3en:

Lden = 60 dB und Lnight = 50 dB.
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Unter Berlicksichtigung der Uberschreitung der Sdlewaerte
ist festzustellen, dass der Zeitraum Nacht (Ubeestting
Lnight) den malRgebenden Zeitraum darstellt. Diewirting
der Uber dem Schwellenwert von 50 dB (Lnight) eles Per-
sonen ergibt eine Gesamtzahl von ca. 37.400 Bewonhmig¢
Hauptwohnsitz und ca. 2.400 Bewohnern mit Nebenwibthim
rund 6.000 Objekten. Das entspricht ca. 10% deaNogrger
Gesamtbevdlkerung. Rund 15.600 Bewohner mit Haumtwo
sitz bzw. 1.100 Bewohner mit Nebenwohnsitz bewohbbn
jekte, welche auch eine ruhige Fassade aufwi

Im Vergleich zum Aktionsplan 2013 hat die AnzahlBex
troffenen im gesamten Untersuchungsgebiet um e®%& Au-
genommen, wobei zu beriicksichtigen ist, dass deabgnder
untersuchten Stral3enkilometer um ca. 8% gegenids& &r-
weitert wurde.

Bei den angeflihrten Zahlen ist jedoch zu bertckgieh, dass
durch die seit vielen Jahren erfolgreich durchge#@iRorde-
rung von Larmschutzfenstern ein wesentlicher Teillzklaste-
ten Bewohner zumindest im Innenraum geschuitzAisiloges
gilt fur Neubauten, bei denen je nach AulR3enlartspgachen-
de Vorgaben fur den Innenraumschutz eingehaltedeme
mussen.

Wie zu erwarten watr, ist die grof3te Anzahl an Bé&ren an
Hauptverkehrsstraf3en in den Stadten und gro3eremeiGeen
des dicht besiedelten Rheintals zu finden, wo aechgrofite
Verbesserungsbedarf besteht.

Zusammenfassung der
Ergebnisse der
Larmkartierung (Angabe di
wichtigsten Larmprobleme
bzw. Situationen mit
Verbesserungsbedarf)

Zusammenfassung der  Bei der Erstellung des Aktionsplans wird die Offistikeit im

Offentlichkeitsbeteiligung Rahmen eines Auflage- und Begutachtungsverfahrerinie-

im Rahmen des zogen. Die Veroffentlichung des Entwurfes des Aktiglanes

Larmaktionsplans erfolgte am 22.06.2018 im Amtsblatt. Der Entwur$ dekti-
onsplanes samt Erlauterungsbericht und die dazuigendstra-
tegischen Larmkarten lagen im Internet sowie baiziestandi-
gen Landesdienststellen in der Zeit vom 25.06.20)4 &in-
schlie3lich 06.08.2018 zur 6ffentlichen Einsicht &ie ein-
gelangten Stellungnahmen wurden gepruft und sawieivant
in der Endfassung des Aktionsplans 2018 beruckgicht

Zusammenfassung der Umfassende Larmschutzplanung ist mehr als baulicher

geplanten MalRBnahmen zui (aktiver) Larmschutz am Ausbreitungsweg Verkehrsweg

Larmbekampfung und zunm Immissionsort und / oder objektseitiger (passité&mmschutz

Schutz ruhiger Gebiete, an Wohngebauden. Umfassende Larmschutzplanung te¢deu

einschliel3lich gesetzter Zi¢ einen vernetzten Planungsansatz u. a. unter Bechtksing

und anzunehmender Koste der Verkehrsplanung, Raumplanung, Wohnbaufordeetitig
und insbesondere auch der Information und
Bewusstseinsbildung durch Einbeziehung sowohl der
Verursacher als auch der Betroffenen.
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In diesem Sinne sind auch die durchgetémiMalnahmen se
breit angelegt und beschrieben: Es gehdren daausowohl
aktive und passive LarmschutzmafRnahmen (Fensterfird,
Errichtung von Larmschutzwéanden, Auskleidung von
Unterfihrungen, StraRenerhaltung / Fahrbahnbeldpals..
auch die Forderung und Attraktivierung des Umwelivades
(zu Ful gehen, Rad fahren, Bus und Bahn nutzen),
Geschwindigkeitsreduktionen, Verflissigung des ¥ark
durch optimierte Lichtsignalsteuerungen sowie
Infrastrukturmaf3nahmen zur Entlastung starkbelkastet
Ortsgebiete (Neubau von Umfahrungen bzw.
Entlastungsstraf3en).

Geplante Bestimmungen zuWuantitativ: Anzahl der geférderten Schallschutgfernr und
Bewertung der Umsetzung tiren inkl. der aufgewendeten Fordermittel sowigyasetzte
und der Wirksamkeit des aktive Larmschutzmal3hahmen samt Abschatzung deit dam
Larmaktionsplans erfassten Personen;

Qualitativ: Erreichte Ziele bei der Umsetzung der
verkehrsplanerischen und verkehrspolitischen Mafeah
(Fahrgastentwicklung, Veranderungen Modal Splif)etc

Osterreichweite Informationen zum Thema Umgebumgn
sind im Internet zusammengestellt unter:
www.laerminfo.at

Weblinks zum Programm,
gegebenenfalls kurze
Beschreibung beiliegender
Zusatzinformationen

Vorarlberger Informationen zum Thema Umgebungslaima
im Internet abzurufen unter:

https://vorarlberg.at/web/land-

vorarlb erg/contentdetailseite/-
/asset_publisher/gA6AJ38txulOk/content/umgebungslaer?a
rticle_id=274700
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